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DESCRIPCION DEL PROYECTO = 3.

Parte de la actividad a nivel regional depende del funcionamiento adecuado de este tramo en
estudio, Puente Tingo — Churin, ya que este tramo es parte de la comunicacion que existe entre
la costa hasta lejanas ciudades de la selva.

Al completarse este Corredor con un tramo en buenas condiciones, permitira reducir
significativamente la congestion actual de la Carretera Central, en tanto el transporte de carga y
pasajeros desde Pucallpa y Huanuco hacia Lima no confluiria con aquel que proviene de
Chanchamayo, Satipo, Valle del Mantaro, La Oroya, etc.

Adicionalmente, el corredor estimulara la actividad ganadera, mejorara la incorporacién de 35,000
Has de areas agricolas del Valle de Huaura, y facilitara el transporte de minerales de diversas
explotaciones mineras de la zona de Cerro de Pasco y permitira estimular el turismo paisajistico y
de aventura y el termalismo en Churin, Oyén y Yanahuanca.

La descripcién ambiental de la obra, como una parte fundamental de la Evaluaciéon Socio-
Ambiental, permite conocer las acciones y actividades en sus diversas etapas para estimar los
efectos negativos sobre el ambiente.

La Rehabilitacion y Mejoramiento del tramo en mencién, comprende el conjunto de actividades
requeridas para la realizacion de la Obra, referidas a la ampliacién de la via en los lugares
necesarios, cortes de taludes, ubicacion de instalaciones auxiliares, de depdsitos de materiales
excedentes, ubicacion de planta de asfalto, construcciones y mejoramiento de alcantarillas,
cunetas, badenes y puentes, entre otros que van a producir alteraciones sobre el medio ambiente,
concluyendo con la pavimentacion a nivel de carpeta asfaltica en caliente de dicha via.
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3.1 UBICACION DEL PROYECTO

La carretera Huaura — Sayan — Churin, Tramo Puente Tingo — Churin, se encuentra ubicada en
la Ruta 18, habiéndose considerado la pavimentacion a nivel de carpeta asfaltica del proyecto de
aproximadamente 5 kildmetros de longitud, iniciandose en el Puente Tingo y terminando al inicio
de la localidad de Ayarpongo.

Se cuenta con la informacion Cartografica del Instituto Geografico Nacional: Carta Nacional del
Mapa del Cuadrangulo de Oyon Hoja 23 - j, Escala 1/100,000.

La ubicacion politica se muestra en el siguiente mapa y a continuacion el grafico contiene la
ubicacion de la via con sus diferentes localidades.

MAPA POLITICO PROVINCIAL DE OYON. DPTO DE LIMA

77°00° 76°30"

TAMBO
©

10°30°

11°00°

/ Carretera Churin (Pte. Tingo) - Oyon

Cuadro N° 3-1
Ubicacion Politica de la Carretera Puente Tingo Churin - Oyén
Tramo 3: Puente Tingo- Churin

Categoria Ubicacion Politica
Regién Lima
Provincia Oyoén
Distrito Pachangara
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3.2

ViAS DE ACCESO

La zona de estudio se ubica desde la ciudad de Lima, a través de la carretera pavimentada
Panamericana Norte hasta llegar a Huaura, a 153 kilémetros al norte de Lima. Virando hacia el
este se toma la carretera asfaltada Huaura — Sayan, recorriendo 45 km de distancia. A partir de la
localidad de Sayan se inicia la via afirmada, en malas condiciones, de alrededor de 61 km, llegando
aproximadamente al kilometro 100+595, donde se ubica el Puente Tingo. Desde el Puente Tingo
(100+660) se recorre aproximadamente 5 km hasta el Kildbmetro 105+740, en la localidad de
Churin, donde se termina el tramo materia del presente estudio. (Ver Gréafico 1).

Existe la via principal de articulacion vial, que se dirige hacia Oyon, para salir hacia Cerro de
Pasco y Huanuco. Existen también, vias sin afirmar y trochas carrozables, las que se distribuyen
hacia las Comunidades campesinas de Huacho, y de Tongos, ubicadas cerca alaviay ala
localidad de Churin.

Grafico N° 1:

Vias de Acceso a la Carretera
Puente Tingo Churin - Oyon
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3.3 CARACTERISTICAS DEL TRAZO

3.3.1 TRAZO ACTUAL DE LA CARRETERA

El trazo de la carretera se inicia en la progresiva 100+660, en el Puente Tingo, desplazandose
sobre un sector plano, con un ancho de 5 a 8 m, continta por la Via de Evitamiento de la localidad
de Churin, hasta llegar al acceso al Centro Poblado de Ayarpongo donde se termina el recorrido
del presente proyecto.

La via en general carece de un adecuado sistema de drenaje, existiendo solo facilidades para el
cruce de cauces naturales y de canales de riego en mal estado de conservacion.

3.3.2 NIVELACION

Se ha establecido una red de nivelacion a lo largo del proyecto con la colocacién de Bench Mark
(BM), que han sido situados por nivelacién desde el hito geodésico Churin. Los BMs han sido
ubicados en puntos adecuados y protegidos con muros, veredas y otros que no van a ser afectados
por la construccion.

La ubicacion de cada BM se presenta en los planos respectivos (ver planos de Topografia en el
Volumen 4 del presente estudio). Todos los BMs han sido referenciados y pintados con pintura
esmalte para su identificacion.

3.3.3  SECCIONES TRANSVERSALES

Se han levantado secciones transversales conforme a lo que mandan los términos de referencia
en todas las estacas establecidas por el trazo del eje vial en un ancho no menor de 30 m a cada
lado del eje, para asegurar en todos los casos el establecimiento de la seccion tipica
correspondiente sobre cada seccion y la respectiva obtencion de los volumenes de movimientos
a alcantarillas y cursos de agua, la seccion transversal se levanta en el alineamiento de la direccion
con que transcurre el flujo de agua. El detalle de las secciones se encuentra descrito en el plano
de secciones tipicas.
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34  CARACTERISTICAS DEL DISENO

La carretera en estudio presenta caracteristicas de area rural, principalmente entre Churin y
Ayarpongo, existe poblacion que genera desplazamiento interno de los pobladores, principalmente
escolares que asisten al Colegio Raul Porras Barrenechea de Ayarpongo, que vienen desde
Churin.

Para la definicion de las caracteristicas generales se ha tenido en consideracion los elementos
propuestos en el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras (DG-2000) del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. De acuerdo con este documento, con las condiciones orograficas
predominantes y con las proyecciones de trafico previstas, para la Carretera Puente Tingo —
Churin, se ha seleccionado la siguiente propuesta de clasificacion:

e (Clasificacion Funcional . Carretera de la Red Vial del Sistema Nacional, Ruta N°
18 (Huaura — Sayan — Oyo6n — Yanahuanca — Ambo —
Tingo Maria — Pucallpa - Frontera con Brasil).

o (Clasificacion por Demanda . Carretera de segunda clase (IMD de 400 & 2000
veh/dia)

e Clasificacion ~ segun  condiciones : Tipo 4 (Inclinacion transversal del terreno mayor de
Orogréficas 100%).

Bajo estas condiciones, los parametros de disefio son los siguientes:

e Velocidad Directriz ;40 km/h y 30 km/h por sectores que se detallan en las
secciones tipicas.

e Radio Minimo normal ;50 m para Vd= 40 km/h
30 m para Vd= 30 km/h

¢ Radio minimo excepcional . 45 m para Vd= 40 km/h
25 m para Vd = 30 km/h

e Radio minimo en curvas de vuelta : Ri=10.0
Re =18.75

e Peralte maximo o 4%

e Bombeo en tangente o 2.5%

¢ Ancho de superficie de rodadura : 6.60 m para seccion tipica N° 1,3y 4,y 6.00 m para
seccion tipica N°

e Ancho de bermas : 0.90 m para seccion tipica N° 1y N° 4,y 0.00 para
seccion tipicaN°2y N° 3

e  Sobreancho maximo : 1.80m

¢ Pendiente maxima : 9%

¢ Pendiente maxima excepcional o 10%
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Las actividades y acciones que contempla la realizacion del proyecto son las siguientes:
Movimiento de tierra (cortes y rellenos), implementacién de Areas Auxiliares de Trabajo: Patio de
Méaquinas, Almacenes, Planta de Asfalto, Planta Chancadora, Planta de Concreto, Canteras,
Depdsitos de Materiales Excedentes; y construccion de Obras de Arte: construccién de
alcantarillas, cunetas, badenes, puentes, pontones; colocacion de alcantarillas, subdrenajes, entre
otros, de los cuales, cada uno de ellos genera impactos sobre el medio ambiente.

3.41 MOVIMIENTO DE TIERRAS

El movimiento de tierras comprende las actividades en explanaciones en material suelto, roca
suelta, roca fija; asi mismo se refiere al desquinche y peinado de taludes, conformacién de
terraplenes, mejoramiento de la subrasante y la eliminacion de materiales excedentes.

El trabajo consiste en el conjunto de las actividades de excavacion, nivelacién de las zonas
comprendidas dentro del area donde ha de fundarse la carretera, incluyendo taludes y cunetas;
asi como la escarificacion, conformacién y compactacion de la sub rasante en corte, remover,
cargar, transportar hasta el limite de acarreo y colocar en los sitios de desecho, los materiales
provenientes de los cortes requeridos para las explanaciones y préstamos, indicados en los
planos, con las modificaciones que ordene el supervisor.

Los materiales provenientes de la excavacion que presenten buenas caracteristicas para uso en
la construccion de la via seran reservados para colocarlos posteriormente.

Los valores para el movimiento de tierras se han estimado, a fin de contar con un valor referencial
para estas actividades. Ver Cuadro siguiente.

Cuadro N° 3-1
Resumen Movimiento de Tierras

Descripcion Unidad Cantidad
Volumen a Eliminar DME m3 173,975.64
Total 173,975.64

Elaboracion propia.
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Sustento de movimiento de tierras a cada DME propuesto

N° 1 2 3
Nombre DME1 DME2 DME3
Km 100+700 100+960 101+600 Total (m3)
Acceso (m) 50.00 20.00 340.00
Potencia (m3) 26 701.03 6 140.45 156 651.10
Excedente - 2406.68 124 709.93 127 116.61
MSR 590.32 1275.75 1 866.08
Demolicion 10.86 22.79 33.65
Derrumbes 240.67 12 277.71 12518.38
Alcantarillas - 168.93 2628.95 2797.88
Gaviones 3148 34.48 945.51 1011.46
Subdren - 155.55 155.55
MTP 3391.34 3391.34
Capa Grava 236.80 236.80
Muro Suelo Reforzado para MTP 4 282.60 4 282.60
Contecion Muro Suelo Reforzado 1395.82 1395.82
Muros CA 886.68 886.68
R. Dafios 58.33 58.33
Remocién 101.92 101.92
Cuenta Rectangular con Tapa 691.62 691.62
Sardinel 28.48 28.48
Veredas 219.57 219.57
Cuneta Coronacion 1110.10 1110.10
Canal Triangular - 49.22 49.22
Pte. Tingo 10 255.05 - 10 255.05
Pte. Ayarpongo 3684.63 2083.89 5768.51
Total 13971.16 5535.82 154 468.67 173 975.64
M Suelto Roca Suelta | Roca Fijo Derrumbes0.
DESCRIPCION Volumen Corte |~ ) m) (m3)’ T

Explanaciones 127 116.61 79 437.65 17 889.87 29789.09

Mejoramiento de Sub Rasante 1 866.08

Demoliciones 33.65

Derrumbes 12711.66 12 711.66

Estructuras - Alcantarillas 2797.88

Gaviones 1011.46

Subdren 155.55

Muro Tipo Paraguas 3391.34

Capa de Grava 236.80

Muros de Suelo Reforzado para MTP 4 282.60

Muros de Contencién de Suelo Reforzado 1.395.82

Estructuras - Muros CA 886.68

Reparacion de Dafios 58.33

Remocion de Carpeta Asféltica 101.92

Cunetas Rectangulares con Tapa 691.62

Sardinel 28.48

Veredas de Concreto 219.57

Cuneta de Coronacién 1110.10

Canal Triangular 49.22

Puente Tingo 10 255.05

Puente Ayarpongo 5768.51

Elaboracion: Consultor
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3.5 OBRAS DE ARTE Y DRENAJE

El agua en exceso en el suelo, es un factor en contra para el buen funcionamiento de una via, de infiltrarse en la misma puede
provocar la pérdida de calidad de servicio de proteger a la via, ademas de disminuir su vida Util. Contando con una buena
infraestructura de obras de arte, permite conservar adecuadamente la carretera y aumenta su viabilidad.

En el Cuadro siguiente se muestran mostrado a continuacion, se presentan las diferentes estructuras que esta previsto trabajar
como parte de las obras de arte de la via.
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Cuadro N° 3-2
Dimensiones de Obras de Arte para Drenaje
ACTUALIZACION A JULIO 2013
ftém A:?:an?:rri)ltl:ziiége Ubicacion Tsi;f:(;i?/; existente EStrucmriueva S?ITJ[jigo bagmiﬂiir(;nes a?f;:liipitlﬁi Longitud
1|Puente Tingo 100+660 1 concreto
100+685 1

2|al Alcantarilla de alivio 100+936 1 TMC @ 24" TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.52

3[a5 canalito agua termales 101+020 1 0.30x0.30 Reforzar = 0.30{ 0.30 0.01 11.55

4]al Alcantarilla de alivio 101+040 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 11.01

5|al Alcantarilla de alivio 101+440 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 11.52

6[a2 Alcantarilla de pase 101+560 1 TMC ¢ 48" — 1.20 0.01 11.26

7]al Alcantarilla de alivio 101+694 1 TMC @ 36" TMC ¢ 48" S 1.20 0.01 10.78

8|a2 Alcantarilla de pase 101+860 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 12.38

9[a2 Alcantarilla de pase 101+910 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.32
10|a2 Alcantarilla de pase 102+045 1 TMC ¢ 48" — 1.20 0.01 12.09
11|a2 Alcantarilla de pase 102+045a TMC ¢ 48" En via de acceso a agy 1.20 0.01 6.17
12|a2 Alcantarilla de pase 102+160 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 11.10
13|a2 Alcantarilla de pase 102+390 1 TMC @& 36" TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 11.55
14|al Alcantarilla de alivio 102+510 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.84
15|al Alcantarilla de alivio 102+710 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.84
16|a2 Alcantarilla de pase 102+900 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.73
17|a2 Alcantarilla de pase 103+142 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.65
18|a3 canalito de riego 103+250 1 0.30x0.30( PVC $400mm — 0.40 0.01 10.73
19|a2 Alcantarilla de pase 103+350 1 TMC ¢ 48" — 0.90 0.01 10.68
20|a2 Alcantarilla de pase 103+460 1 0.30x0.30 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.73
21|a2 Alcantarilla de pase 103+654 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.03 11.28
22|a3 canalito de riego 103+660 1 0.30x0.30( PVC $400mm — 0.40 0.03 11.31
23|a3 canalito de riego 103+733 PVC @ 50mm PVC ¢400mm 0.40 0.01 12.41
24|a3 canalito de riego 103+764 0.30x0.30( PVC $400mm 0.40 0.01 9.11
25|a3 canalito de riego 104+114 0.30x0.20 Mantener
26|a3 canalito de riego 104+130 1 Mantener —

caja recepcion filtraciones a
27|a5 recepcion agua termales 104+235 0.30x0.30 Mantener cuneta lateral
28|al Alcantarilla de alivio 104+320 1 TMC @ 36" TMC @ 36" — 0.90 0.01 8.43
29|a3 canalito de riego 104+432 1 0.30x0.30 Mantener —
30/al Alcantarilla de alivio 104+625 1 existente Mantener <—
Inicio via evitamiento
31|al Alcantarilla de alivio 104+690 1 300x200 Mantener —
32|al Alcantarilla de alivio 104+710 300x300 Mantener
33|al Alcantarilla de alivio 104+840 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 6.90
34|a4 tuberia desague 104+845 PVC @400mm Mantener
35|a2 Alcantarilla de pase 105+100 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 6.90
36|a2 Alcantarilla de pase 105+350 1 0.40x0.40 TMC ¢ 36" — 0.90 0.03 11.79
37|al Alcantarilla de alivio 105+380 1 TMC ¢ 36" — 0.90 0.01 10.65
38|al Alcantarilla de alivio 105+495 1 TMC ¢ 36" ~— 0.90 0.01 11.24
39|a3 canalito de riego 105+545 1 0.40x0.40 Mantener
Fin tramo,
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OBRAS DE DRENAJE
A lo largo de la via, se implementaran las obras de drenaje necesarias, tanto transversales como
longitudinales que conformaran el sistema de drenaje de toda via en estudio.

En el cuadro N° 3.2, se exponen las caracteristicas de las obras de arte y drenaje, las cuales
también generan un determinado movimiento de tierras para ser ejecutadas dentro de la obra.

Con respecto a los puentes y pontones existentes en la via todos estos seran remplazados por
nuevas estructuras. Ver Cuadro N° 3-3.

Cuadro N° 3-3
Puentes y Pontones en la Via
o . Luz Luz
s BTG ST Existente proyectada
1 Puente Tingo 100+653 10.00 m 25.00 m
2 Puente Ayarpongo 106+299.7 8.00m 14.00 m.

Con respecto a las cunetas, se disefian de acuerdo a las necesidades de la via.

3.6 DERECHO DE ViA

El derecho de via para el proyecto esta establecido a 10.00 metros a cada lado del eje de la via,
esta medida permitira proteger el entorno fisico inmediato a la via, evitando la invasion de estas
areas.

Para la carretera en estudio, se tienen identificados varios predios que se encuentran invadiendo
el Derecho de via. Existen sectores, donde la afectacion para dar paso a la via es principalmente
de cercos de los predios, afectados minimamente por el nuevo trazo.
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3.7 UBICACION DEL PATIO DE MAQUINAS, PLANTAS, ALMACEN Y OFICINAS

Para el presente Proyecto, no se ha definido la construccién de un Campamento de Obra, si mas
bien, un Area de Almacén - Oficina, Plantas y el Patio de Maquinarias, considerando que la
poblacion que trabajara en la obra, se prevé que sera de la zona; por lo que no implica el construir
dormitorios para dicha poblacion obrera.

Esta zona identificada se encuentra bastante ventilada, cercana a la via. Es un area de topografia
plana, lo que facilitara que no se realicen cortes o rellenos. Su localizacion esta a una distancia
prudencial del rio Huaura y en lo posible en contra pendiente para evitar contingencias relativas a
escurrimientos de residuos liquidos que puedan contaminar la calidad del agua.

En el cuadro siguiente se propone una superficie estimada de la superficie que ocuparan las Areas
Auxiliares, no obstante esto estara sujeto a las decisiones que tome el contratista al momento de
ejecutarse la obra quedando a la supervisién ambiental verificar que las ubicaciones no causen
impactos ambientales.

CuadroN°3-4
Superficie estimada: Calculo de Areas Auxiliares

Instalaciones Provisionales Superfic(i;f)stimada
Almacén 1,000
Patio de Maquinas, Planta Chancadora, Planta de Asfalto, Planta de Concreto. 3,500
Oficinas Provisionales 500
TOTAL ESTIMADO 5,000

Se tiene previsto implementar una zona para instalarse y realizar estas actividades, en las
inmediaciones de la Cantera Yanamayo; considerando que de acuerdo a las comunicaciones con
la Comunidad de Nava, propietaria de la cantera, ellos estan interesados en alquilar espacios.

Ademas en estas instalaciones se instalaran bafios portatiles.
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3.8  DEPOSITOS DE MATERIALES EXCEDENTES - DMES

Toda construccion que se realiza, genera material denominado excedente, que como su nombre
lo indica, ya no cumple funcion dentro de la obra, por lo que debe ser llevado a un lugar de destino,
en zonas cercanas a la obra, donde se le aplica un tratamiento de conformacién, con la finalidad
que se acomode al entorno en el cual se depositara.

Los lugares mas recomendables para la ubicacion de estos depdsitos, son las zonas adyacentes
a la carretera, que no se encuentren cercanas a cursos de agua o quebradas, ni se encuentren en
zonas inestables 0 en zonas de fallas geoldgicas.

Para el presente Proyecto, se ha recorrido el trazo y las zonas exteriores buscando lugares para
realizar el depésito de excedentes; habiendo identificado tres lugares que cumplen con las
condiciones solicitadas, considerando también la distancia de transporte.

Para el presente proyecto, las areas identificadas son consideradas eriazas, de uso minimo, la
poca vegetacion natural existente, no se utiliza para alimentacion de ganado, lo que demuestra la
baja calidad nutricional que presentan estas especies vegetales.

De acuerdo a lo solicitado por los TdR de Provias Nacional, en la etapa de estudio se coordina
con los propietarios 6 posesionarios de las areas para DMEs, para indicarles el uso que se le dara
a los Depositos, explicandoles que se levantara la capa orgénica y depositara debajo el material
excedente, colocando nuevamente encima la capa organica; por lo que su area, sera colocada
sobre un nivel mas alto y accesible hacia la via; obteniendo dicho terreno un valor agregado
adicional.

Durante el trabajo de campo se han identificado y seleccionado varias areas potenciales que
serian destinadas como depdsitos de material excedente (DME), segun se muestra en el Cuadro
N°3-6; materiales producto de los cortes que se realizaran en la seccion de la via, principalmente
provenientes de los cortes de taludes; asi como también provenientes de excavaciones para las
obras de arte y de materiales excedentes no utilizados.

Tal como se observa en las fotos de los DME presentados, estos se han identificado y muestran
la presencia de diferentes combinaciones de especies vegetales naturales, tanto arbéreas, como
arbustivas y/ herbaceas, las cuales presentan una frecuencia minima de incidencia sobre las areas
identificadas, especies vegetales que no aportan productividad, y por sus caracteristicas
reconocidas pueden ser facilmente recuperables, siendo sembradas & recuperadas en el lugar por
regeneracion natural.
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Cuadro N° 3-5
Depésitos de Materiales Excedentes - DMEs
i Capacidad | Capacidad
. Coordenadas Area o
0
N° | Progresiva | Lado Referenciales (m?) Calcu;ada Compsaciada Descripcion
(m3) (m3) ()
La vegetacion natural es limitada.
A(293146.77 / 8800690.55) Este lugar ha sido botadero de
1 | 100+700 |lzquierdo |E(293089.19/8800693.45)( 3,614.03 26,701.03 | localidad de Churin. Utilizarlo
LL(293176.35/8800767.07) significa mejorar su  condicién
ambiental.
A(293229.16/8800946.55) Terraza cercana al rio
B(293208.35/8800947.44) racticamente  sin  ve etacién,
2 | 100+960 |[lzquierdo| F(293198.93/8801007.99) | 3,108.95 6,140.45 Erincipalmente presencia d% rocas’
1(293210.04/8801058.05) 2 . '
J(293233.87/8801056.87) Frente a los Bafios de Tingo.
Amplio. Sobre Terraza. Rio queda
A(293278.27/8801502.54) ; iy .
3 | 102+150 |Izquierdo | D(293321.13/8801576.72) |17,267.63 156,651.10 abalf"' dLa V,fﬂg‘ﬁta""’” | esta
K (293427.15/8801559.82) coniormada por Molles 'y algunas
especies arbustivas.

DMEs = DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE

A continuacién se presentan fotos de los lugares que serviran como DME
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Ubicacién de DME 1, confluencia del Rio I;Iuaura con su tributario Rio Checras,
frente al Puente Tingo. Propiedad de la Comunidad Campesina de Huacho.

DME 1: CUADRO DE COORDENADAS

Cuadrante E N
18L 293146.7700 8800690.5500
293143.5500 8800690.4100
293120.0200 8800693.3700
293105.8500 8800693.6370
293089.1920 8800693.4450
293070.9880 8800692.8490
293085.8140 8800721.3380
293101.85710 8800737.3060
293106.4090 8800736.2090
293123.1410 8800752.4430
293149.5920 8800765.6810
293163.7660 8800770.7690
293176.3510 8800767.0660
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DME 2: Aproximadamente en el km 101+400, al lado izquierdo, Al frente de los Bafios Tingo

DME 2: CUADRO DE COORDENADAS

Cuadrante E N
18L 293229.157 8800946.5470
293208.3460 8800947.4370
293207.4320 8800947.0320
293198.3130 8800967.6260
293198.1660 8800987.9030
293198.9250 8801007.9990
293204.1430 8801027.9020
293208.0800 8801047.6830
293210.0430 8801058.0530
293233.8690 8801056.8730
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DME 3: Aproximadamente en el km 101+800, al lado izquierdo, a 500 m antes de llegar al acceso
de los Bafios de Fierro.

De la explicacion ofrecida por los representantes de la Comunidad Campesina de Huacho,
mencionan que las dos pequenfas islas en el Rio Huaura son propiedad de su comunidad, por lo
que realizando las protecciones adecuadas, podria ampliarse el area del DME 3.
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DME 3: CUADRO DE COORDENADAS

Cuadrante S E
18L 293278.2730 8801502.5400
293266.7930 8801546.0490
293285.5380 8801553.4140
293321.1330 8801576.7290
293361.4210 8801582.3490
293365.2900 8801567.2930
293385.8120 8801568.4230
293387.6960 8801560.2820
293406.9460 8801564.4250
293408.2780 8801559.0890
293427.1470 8801559.8180
293434.0900 8801552.7690
293440.0020 8801554.1370
293415.1250 8801586.5410
293419.0180 8801591.3940
293414.9440 8801596.3990
293436.2460 8801624.8900
293440.3470 8801620.6290
293458.4600 8801630.2730
293454.9660 8801633.8000
293448.2320 8801641.1790
293461.5570 8801657.0870
293468.3350 8801649.7470
293472.1460 8801645.0490
293469.5880 8801665.7290
293464.3680 8801670.3560
293470.4360 8801677.0370
293476.8660 8801693.5750
293474.4200 8801703.2090
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3.9  CANTERAS

El estudio de canteras se realiza, tratando de ubicar materiales aparentes para el empleo en la
preparacion del asfalto y del cemento Portland para la capa de rodadura, y de las obras de arte
que se proyectan ejecutar en el Proyecto.

Para la ejecucion del estudio de canteras se ha recurrido a los antecedentes y de acuerdo a ello
se ha realizado preliminarmente un reconocimiento a lo largo del tramo, incluyendo las areas de
influencia cercanas, quebradas, cauces secos, y todos los lugares que pudiesen acusar la
existencia de materiales sedimentarios en el subsuelo y zonas que geolégicamente pudieran ser
fuentes de rocas en descomposicion o de materiales granulares aparentes para la construccion de
obras de esta magnitud; con un facil acceso, facil explotacién y minimas distancias de acarreo a
la obra.

Los tipos de obras a ejecutar en el proyecto se basan principalmente en Mezclas de Asfalto por
un lado, y de Concreto con Cemento Portland, por lo que el analisis de laboratorio de los materiales
evaluados se ha realizado.

Para el proyecto se ha propuesto a la Cantera de “Yanamayo”, considerada como la Unica
disponible y con caracteristicas adecuadas para su uso en concretos, asfaltos y otras obras del
proyecto. Esta cantera se encuentra fuera del Tramo a 11.300 km, camino a la ciudad de Oyén.
Actualmente esta en explotacion y tiene potencia adecuada.

La delimitacion de la Cantera solo se ha realizado con fines de verificacion de la Calidad fisica,
mecanica y quimica de los Agregados, hecho coordinado en campo con la Comunidad de Nava,
quienes manifestaron la intangibilidad de la Cantera y que ellos eran los Unicos en explotar,
procesar y vender el agregado, asimismo cabe sefialar que de las coordinaciones realizadas con
el Consultor del Tramo Oy6n — Ambo, ellos también llegan a la misma conclusion.

La ubicacion de las principales fuentes de materiales consideradas en el Estudio Definitivo,
corresponde a depésito de origen aluvial (fluvial) y que actualmente se pueden explotar, tienen
potencia adecuada y se esta proponiendo como Canteras del proyecto.

Cantera N° Calicatas Material Descripcion Origen
Yanamayo 15 Piedra y arena Cantera de rio Aluvial (Fluvial)
Moroc Muestr co Boloneria Cantera de Rio Aluvial
Superficial
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CANTERA N° 01

Nombre “YANAMAYO”

km. 117+040, de la carretera Churin — Oyén. A 11,300 km., del final del Tramo
Ubicacion en estudio.

Cantera fuera del Tramo en estudio
Sector Nava
Acceso Lado izquierdo, a 100m del eje de la carretera Churin — Oyon, en buen estado.
Area 50.000,00m?
Potencia 83.595,71m®
Propietario Comunidad de Nava.

Material de origen Aluvial.

Grava y Arena gruesa y fina limosa a limpia del rio Oyén.

Predomina piedra tamafio promedio 6".

Periodo de Explotacion

Meses de estiaje entre Abril a Noviembre.

Procedimiento de Explotacion

Con Cargador Frontal y/o Tractor.

Altura Explotacion (Promedio)

1,672m.

Color Plomo claro (gris).
Textura Media
Dureza Alta
Usos G SD R | MSR | SBG | BGT | TSB | MACC | MCCP | Ar
Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si
M No No No | No Si Si Si Si Si No
Tp No No No | No No Si Si Si Si No
Tratamientos Ts No No No | No No Si Si Si Si No
L No No No | No No No | No Si Si No
A No No No | No No No No Si No No
No No No | No No | No | No Si No No

Rendimiento (%)

25 70 92 92 70 96 69 96 96 90

Observacion:

1. DISPONIBILIDAD: Se debe realizar la consulta de autoridades y a la comunidad de Nava (Consulta popular),
a fin de establecer la libre disponibilidad de la cantera propuesta para el proceso constructivo futuro.

2. Esevidente que el area de explotacion es mucho mayor que el propuesto, por lo tanto su potencia también.

3. Se estd recomendando el tratamiento de Lavado de la Arena para las Mezclas de Concreto Asfaltico y
Concreto con Cemento Portland a fin de cumplir con lo solicitado en las EG 2013.

0091


DGASA
Texto escrito a máquina
0091



CLIENTE: PROYECTISTA: ; - Estudio Definitivo del Proyecto Rehabilitacion y
Barriga - Dall'Orto S.A. | Mejoramiento de la Carretera Huaura-Sayan - Churin
ngenieros Consultores Tramo 3: Puente Tingo - Churin

Compaiiia

S Minera Raura ) INFORME FINAL . ON: A
DOCUMENTO: | COMPONENTE IMPACTO AMBIENTAL CODIGO: BD.559 REVISION: 00 | PAG. 321

CANTERA N° 02

Nombre “MOROC”
km. 112+120, de la carretera Churin — Oydn. A 6,380 km. del final del Tramo en estudio.

Ubicacion Cantera fuera del Tramo, cerca del Puente Moroc.

Sector Moroc

Acceso Lado izquierdo, a 80m del eje de la carretera, necesita construccion.
Area 6.400,00m2

Potencia 9.600,00m?

Propietario Comunidad de Churin.

Boloneria del rio Oyon. Predomina la Arenisca.

Material de origen Aluvial.
Predomina piedra tamafio promedio 35".

Periodo de Explotacion Meses de estiaje entre Abril a Noviembre.

Procedimiento de Explotacion | Con Cargador Frontal y/o Tractor.

Altura Explotacion (Promedio) 1.50m.

Color Gris claro.

Textura Rugosa

Dureza Media a Alta

Usos Enrocado

Tratamientos N Si
Rendimiento (%) 70

Observacion:
1 DISPONIBILIDAD: Se debe realizar la consulta de autoridades y a la comunidad de Churin (Consulta popular), a fin de
establecer la libre disponibilidad de la cantera propuesta para el proceso constructivo futuro.

3.10 FUENTES DE AGUA

Las fuentes de agua para utilizar en las diferentes actividades propias de la ejecucion de la Obra
en estudio, son las de los rios Checras y Oyon, ubicadas en zonas aledafias al area de influencia
de la Obra.

Considerando que de estas fuentes de agua, que son de naturaleza permanente, se tomaran
minimas cantidades para utilizarlas en la Obra, no se prevén conflictos de uso de agua.
Complementariamente y como parte de la politica de proteccién a los recursos naturales, se
implementaran procedimientos apropiados para que cuando se extraiga el agua, se evite
contaminarla de alguna manera.
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El uso actual y principal que tienen estas dos fuentes de agua identificadas esta dirigido hacia el
uso con fines domésticos, agricolas y ganaderos.

Las Fuentes de Agua identificadas son:

Fuente de Agua N° 1

Nombre Rio Checras

Ubicacion Km. 100+735

Acceso Lado izquierdo, a 80m del eje, en buen estado.

Caudal Buen caudal todo el afio

Fuente de Agua N° 2

Nombre Rio Oyon

Ubicacion Km. 102+148

Acceso Lado izquierdo a 490m, 400m en buen estado y es necesario mejoramiento de 90m.
Caudal Buen caudal todo el afio

Las muestras de las Fuentes de Agua indicadas se han analizado para su control de calidad y
contar con certificados del andlisis quimico, los resultados indican que cumplen con los
requerimientos a ser usados en obras de Concreto con Cemento Portland y capas granulares del
pavimento, segun las Normas: MTC E 716, ASTM D 512, ASTM D 516, ASTM D 5907, NTP
339.072, NTP 339.073, NTP 339.074, NTP 339.088:

Resultados
CALIDAD DE AGUAS
(Normas: MTC E 716, ASTM D 512, ASTM D 516, ASTM D 5907, NTP 339.072, NTP 339.073, NTP 339.074, NTP 339.088)
_ Solidos en -
P Ubicacion Fuente oH SO Suspension Cl Alcalinidad
(km) de Agua
ppm % ppm % ppm % ppm %
1 100+735 | Rio Checras 7.80 140.09 | 0.01401 | Trazas | Trazas | 35.46 | 0.003546 | 130.00 | 0.01300
2 102+148 | Rio Oyon 7.50 96.06 | 0.00961 0.00 0.00000 | 34.00 | 0.003400 34.00 | 0.00340
Requerimientos para Mezclas de 55-8.0 Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max.
Concreto con Cemento Portland ' ' 600 0,06 5000 0,500 3,00 0,0003 1000 0,100
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ACA VA EL DIAGRAMA DE CANTERAS
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3.11  SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

3.11.1 SENALES PREVENTIVAS

Seran ubicadas y disefiadas de acuerdo al alineamiento de la via, en las zonas que representan
un peligro real o potencial, que puede ser evitado disminuyendo la velocidad del vehiculo o
tomando las precauciones del caso.

Las sefiales preventivas tienen una dimensiéon de 0.75 x 0.75m con fondo de material
retroreflectante de color amarillo; los simbolos, letras y borde del marco se pintaran con tinta
xerografica de color negro.

Los paneles de las sefiales seran fabricados en fibra de vidrio de 4mm de espesor con resina
poliéster y una cara de textura similar al vidrio. La parte posterior de los paneles se pintara con
dos manos de pintura esmalte de color negro y en el borde superior derecho de la misma, se
colocara una inscripcion con las siglas “MTC” y la fecha de instalacién (mes y afio).

Los postes de fijacion o soporte de las sefiales seran de concreto armado prefabricado, los mismos
que deberan pintarse con esmalte color negro y blanco, en franjas horizontales de 50 centimetros.
Las dimensiones, especificaciones y detalles constructivos estan indicados en los planos.

La ubicacion de las sefiales ha sido definida de acuerdo a la geometria de la via, dandole tiempo
necesario al conductor, el conocimiento del trazo de la via. Para obtener mayor informacion sobre
las sefiales de caracter preventivo puede recurrirse a las Especificaciones Técnicas del Proyecto,
el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras, asi como las
Especificaciones Técnicas de Calidad de Materiales para Uso en Sefializacion de Obras Viales del
MTC.

Relacion de Sefales Preventivas que seran utilizadas en el Proyecto
La forma, colores, dimensiones y detalles de las sefiales de caracter preventivo a utilizarse en el
Proyecto, se encuentran indicadas en los planos.

e (P-2A) Senal Curva a la Derecha, (P-2B) a la Izquierda.
Se usaran para prevenir la presencia de curvas de radio de 40m a 300m con angulo de
deflexiones menor de 45° y para aquellas de radio entre 80 y 300m cuyo angulo de deflexién
sea mayor de 45°.
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P-2A

(P-4A) Seiial de curva y contra curva a la derecha, (P-4B) Sefial de curva y contra curva
alaizquierda

Se utilizaran para indicar la presencia de dos curvas de sentido contrario, con radios inferiores
a 300 metros y superiores a 80 metros, separados por una tangente menor de 60 metros.

@ &

P-4A P-4B

P-2B

(P-7) Senal Bifurcacion en “T”
Se utilizaran para indicar la proximidad de un cruce de vias.

P-7
(P-14A) Senal Interseccion en Angulo Agudo con Via Lateral Secundaria Derecha.

Se utilizara para prevenir al conductor de la existencia de una interseccion en angulo agudo
con via lateral secundaria. Se colocara a una distancia de 100m a 200m. De la interseccion.

P-14A
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(P-16A) Seiial Incorporacion al Transito (Derecha).
Se utilizara para advertir la proximidad de convergencia de una corriente de transito
incorporandose a una principal en el mismo sentido.

(P-16B) Senal Incorporacion al Transito (Izquierda).

P-16A

Se utilizara para advertir la proximidad de convergencia de una corriente de transito
incorporandose a una principal en el mismo sentido.

(P-33) Resalto

P-16B

Esta Sefial se empleara para advertir la proximidad de un resalto normal a la via que puede
causar dafios o desplazamientos peligrosos o incontrolables del vehiculo.

P-33

(P-35) Senal Pendiente Pronunciada
Se utilizara para indicar la proximidad de un tramo de pendiente pronunciada, sea subida o

bajada.
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e (P-56) Seial zona urbana
Se utilizaran para advertir al conductor de la cercania de un poblado con el objeto de adoptar
las debidas precauciones. Se colocaran estas sefiales a una distancia de 200 a 300 metros
antes del inicio del centro poblado, debiéndose complementar con la sefial R-30 que indica
“velocidad maxima”, estableciendo el valor que corresponde al paso por el centro poblacional.

ZONA
URBANA

P-56
3.11.2 SENALES REGLAMENTARIAS

La inclusion de sefiales reglamentarias generara un ordenamiento en el trénsito vehicular, ademés
de dar a conocer al usuario de la via sobre la existencia de las limitaciones y prohibiciones que
regulan su uso. En el presente estudio se ha considerado la utilizacién de sefiales de caracter
reglamentario, dentro de la clasificacion de sefiales relativas al derecho de paso, prohibitivas o
restrictivas y de sentido de circulacion.

Los paneles de las sefiales se fabricaran con planchas de fibra de vidrio de 4mm de espesor con
resina poliéster y con una cara de textura similar al vidrio. La parte posterior del panel se pintara
con doble mano de pintura esmalte de color negro y en el borde superior derecho de esta cara
posterior, se colocara una inscripcién con las siglas “MTC” y la fecha de instalacién (mes y afio).

Los postes de fijacion o soporte de las sefiales seran de concreto armado prefabricado, los mismos
que deberan pintarse con esmalte color negro y blanco, en franjas horizontales de 50 centimetros.
Las dimensiones, especificaciones y detalles constructivos estan indicados en los planos que se
adjuntan.

Relacion de Sefales Reglamentarias que seran utilizadas en el Proyecto
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Senales restrictivas o prohibitivas; de forma rectangular de 0.60x0.90m, de color blanco
con simbolo y marco negros, circulo de color rojo, asi como la franja oblicua trazada del
cuadrante superior izquierdo al cuadrante inferior derecho, que representa prohibicion.

Asimismo se utilizaran sefiales de caracter informativo 0.60x0.90m con el mensaje de reducir
la velocidad a 30 KPH, de color blanco con letras y marco de color negro, en zonas de curvas
de volteo.

Senales relativas al derecho de paso; sefial “Pare” (R-1) de forma octogonal de 0.75m entre
lados paralelos, de fondo color rojo, letras y marco con tinta xerogréafica de color blanco; sefal
“Ceda el Paso” (R-2) de forma de triangulo equildtero de 0.75m de lado, con uno de sus
vértices en la parte inferior, de fondo color blanco, con franja perimetral roja.

(R-30) Seiial Velocidad Maxima

Se utiliza para indicar la velocidad maxima permitida, de acuerdo a la velocidad directriz del
proyecto, a la cual podrén circular los vehiculos. Estas sefiales seran colocadas para recordar
al usuario la velocidad reglamentaria y cuando por razones de las caracteristicas geométricas
de la via 0 aproximacion a determinadas zonas (urbanas, colegios, etc.), deben restringirse la
velocidad.

VELOCIDAD
MAXIMA

R-30

(R-15) Sefial Mantenga su Derecha
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De forma y colores correspondientes a las sefiales prohibitivas.

Se empleara esta sefal para indicar la posicién que debe ocupar el vehiculo en ciertos tramos
de la via, en que por existir determinadas condiciones se requiere que los vehiculos transiten
manteniendo rigurosamente su derecha. Se usara también en las zonas donde exista la
tendencia del conductor a no conservar su derecha.

MANIENGA
DERECHA
R-15

(R-16) Senal Prohibido Adelantar
De forma y colores correspondientes a las sefiales prohibitivas.

Se utilizara para indicar al conductor la prohibicion de adelantar a otro vehiculo, motivado
generalmente por limitacidn de visibilidad. Se colocara al comienzo de las zonas de limitacion.

3.11.3 SENALES INFORMATIVAS

NO
ADELANTAR

R-16

Tienen como finalidad guiar al conductor de un vehiculo a través de una determinada ruta,
dirigiéndolo al lugar de su destino. También tienen por objeto identificar puntos notables o de
interés, tales como ciudades, rios, lugares historicos, etc. y dar informacion precisa y oportuna que

ayude al usuario que utilice la via.

Las sefiales de informacion que se utilizaran en el proyecto seran las de direccién, localizacion,
indicadoras de ruta y de informacion general, para dar a conocer los lugares o poblaciones mas
importantes en el trayecto de su destino. Asimismo se emplearan sefiales con indicacion de
distancias, las cuales se utilizaran con la finalidad de informar al conductor del vehiculo, sobre las
distancias a las que se encuentran las poblaciones de importancia. Se utilizaran también postes
de kilometraje.
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Las sefales informativas seran de forma rectangular con su mayor dimension horizontal y de
dimensiones variables, segun el mensaje a transmitir. Dichas sefiales deberan ubicarse al lado
derecho de la carretera, de manera que los conductores puedan distinguirlas de manera clara y
oportuna.

Las estructuras de soporte para estas sefiales seran metalicas, constituidas principalmente por
tubos negros standard de 3” de didmetro, los cuales seran recubiertos con pintura anticorrosiva y
esmalte de color gris. Los carteles de las sefiales seran fabricados con fibra de vidrio de 4 mm de
espesor con resina poliéster y con una cara de textura similar al vidrio. La cara posterior de los
paneles se pintara con dos manos de pintura esmalte color negro y en el borde superior derecho
de la misma, se colocara una inscripcion con las siglas “‘MTC” y la fecha de instalacion (mes y
afo).

El mensaje a transmitir, asi como los bordes, se confeccionaran con laminas retroreflectantes de
color blanco, mientras que para el fondo de la sefial se utilizaran laminas retroreflectantes de color
verde, marron o azul; de acuerdo a lo indicado en los planos y las Especificaciones Técnicas del
Proyecto.

La altura minima adoptada para los carteles informativos es de 0.50m y la gran mayoria cuenta
con una altura de 0.85m a fin de uniformizar las sefiales proyectadas y conseguir un adecuado
equilibrio dptico en los mensajes a transmitir.

Considerando la actividad turistica desarrollada en la zona, se han disefiado carteles informativos
e indicacion de la direccion a seguir por medio de una flecha, a fin de que los usuarios de la
carretera se encuentren debidamente orientados durante su itinerario.

Con relacion a las sefiales informativas de caracter ecoldgico, se han efectuado las coordinaciones
necesarias con el Especialista en Impacto Ambiental, a fin de determinar el nimero y el mensaje
de los carteles con relacion a la conservacion de los recursos naturales existentes dentro del
entorno vial.

Relacion de sefales informativas que seran utilizadas en el Proyecto
La forma, colores, dimensiones y detalles de las sefales de caracter informativo a utilizarse en el
Proyecto, se encuentran indicadas en los planos que se adjuntan

Asimismo, podra observarse los planos de Ubicacién General de Sefializacion con la distribucion
de las sefales informativas. En él se adjuntan las planillas de metrados respectivas.
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(I-2) Indicador de Ruta Carretera Sistema Nacional
Para utilizarse exclusivamente en las carreteras del sistema de rutas nacionales.

Un cuadrado de 0.75 m de lado en el que esta inscrito la forma del escudo nacional, de Color
blanco con letras y marco negro.

Llevara la palabra PERU seguido del nombre del Departamento Politico, Jurisdiccion del lugar
en que se encuentra la sefial y el nimero de la ruta que esta identificado.

(I-5) Seiial de destino

Se utilizaran antes de las intersecciones 0 accesos, a fin de guiar al usuario en su itinerario a
seguir para llegar a su destino. Llevaran al lado del nombre del lugar, una flecha que indique
la direccion a seguir para llegar al destino indicado.

(1-8) Postes de kilometraje

Se utilizaran para indicar la distancia al origen de la via. Dichos postes se colocaran a
intervalos de 1 kilémetro, considerando su instalacién en el lado derecho para los nimeros
pares y al lado izquierdo los numeros impares.

(I-18) Senal de localizacion

PE
018

1
O
2

Se emplearan para indicar la proximidad de poblaciones o lugares de interés, tales como rios,

poblaciones, etc.
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SAYAN 58.4 KM. .
HUACHO 105.0 KM. (U8

¢ (SN) Senales ecolégicas
Se emplearan para indicar la proximidad de zonas con presencia de mensajes de
conservacion del medio ambiente.

PROTEJA
LOS ANIMALES Y PLANTAS

3.11.5 SENALES TEMPORALES

Conforme se inicie la ejecucion de la Obra, es necesario contar con sefializacion apropiada con la
finalidad de proteger a los trabajadores y a los usuarios que continuaran de manera parcial usando
la via; por lo que de manera preventiva, se colocaran avisos como los que se muestran a
continuacion.

DEPOSITO DE NO ARROJAR
Sl RESIDUOS SOLIDOS
KM. :

PUNTO DE CANTERA

ACOPIO KM. :
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3.12 PUENTES

Para este tramo de carretera Tingo — Churin, de acuerdo al estudio de ingenieria se han
proyectado desarrollar dos puente, uno ubicado al inicio de la via , el Puente Tingo; y otro ubicado
en el Km 106+310, el Puente Ayarpongo.

La ubicacion del puente Tingo y del Puente Ayarpongo, tipo y dimensiones se presenta en el
cuadro siguiente:

PUENTES
Ubicacion | Long. | Ancho . . .
Nombre Tipo Superficie Observaciones
(km) | (m) | (m poomw
Puente Tingo 100+656 | 10.30 4.00 | Vigas de aceroy Tablero de madera | Rio Checras
Puente Ayarpongo 106+300 7.80 4.00 |Vigasy losa de concreto Quebrada Ayarpongo

Elaboracion: Barriga Dall’Orto S.A.

3.121  PUENTE TINGO:

La determinacion de las caracteristicas del nuevo Puente denominado Tingo, obedece a los
trabajos de investigacion en varias areas siendo la principal evaluacion en el area de estructuras,
que tiene por finalidad evaluar las caracteristicas funcionales y de estado del puente existente.

El nuevo puente Tingo se encuentra dentro de la misma area de influencia ambiental que se ha
evaluado para el estudio ambiental de la carretera Tingo — Churin.

A continuacién se presenta un cuadro con las caracteristicas del puente proyectado y su ubicacién
en la carretera.

UBICACION PROBABLE DEL PUENTE TEMPORAL
EN REEMPLAZO AL PUENTE TINGO

Coordenada: 18L 0293188 / 8800673 / 2,150 msnm
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Margen Izquierda del Rio Checras. Vista para posible ubicacion de puente temporal mientras se
construye el nuevo Puente Tingo. Tomado desde la posesién del Sefior Isai Granados Flores,
quien menciona que esta area la usa para guardar vehiculo, no cuenta con Titulo de Propiedad
del lugar e indica que vive mas de 20 afios alli.

IR iR

Coordenad

..

a 18L 02293170 / 880696 / 2,147 msnm

b S

Margen derecha del Rio Checras. Ubicacion de probable ubicacion del puente temporal en la
salida del puente. Propiedad del terreno donde ira acceso es perteneciente a la Comunidad
Campesina de Huacho. Su Presidente, el sefior Félix Galarza y sus acompafiantes expresaron
que ofrecian su apoyo para las actividades necesarias para que se construya el nuevo Puente

Tingo.

Vista desde lo alto, ambas méargenes, enfrente se ubica la margen izquierda y debajo la margen
derecha del Rio Checras, riberas ambas donde se podria apoyar el puente temporal, se indica
direccion del mismo con las lineas rojas referenciales colocadas en la foto. Se observa que el
acceso al puente temporal en la margen izquierda, debera ampliarse, para el paso de vehiculos
de mayor octanaje. Por la margen derecha existe una zona amplia que puede servir de acceso.
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Coordenada 18L 0293188 /8800673 / 2,150 msnm

Vista desde el acceso al Puente Tingo. Se indica con la flecha la ubicacién del lugar donde estaria
el acceso al Puente Temporal, ubicado aproximadamente a 50 m del Puente Tingo. En el conjunto
de viviendas precarias existentes, se tomo la informacién de que vive ahi unan sola familia por
mas de 20 afios, originarios de la Comunidad Campesina de Tongos. No tiene titulo de propiedad.
Se encuentran ubicados dentro de la faja marginal, rea de proteccidn de la ribera del rio.

Salida de Acceso del Puente Temporal, ubicado por el lado derecho de la carretera existente.

Existe la probabilidad que se tenga que cortar el talud adyacente para dar mas espacio al cruce
del puente y tengan una salida amplia.

Caracteristicas del Nuevo Puente Tingo

N° Nombre Progresiva Final Luz Proyectada

1 Puente Tingo 100+660 25m
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3.12.2 PUENTE AYARPONGO:

Este puente (en realidad pontdn) existente tiene una longitud de 6,75m esta formado por una losa
apoyada sobre muros en ambos riberas, el ancho de la calzada esta restringido a una sola via. El
proyecto considera reemplazar este ponton por uno con mayor ancho de calzada que permita el
transito de vehiculos en dos sentidos simultaneamente.

Debido a que la construccion del nuevo puente requiere desviar el transito de vehiculos durante
todo el tiempo de ejecucion de obras y las facilidades para este camino de desvio es necesario
disponer de areas de maniobras de vehiculos pesados, camiones traillers transporte de minerales
y ocupacién de edificaciones terreno de terceros que hacen oneroso la construccion del nuevo
puente.

Con la finalidad de interferir lo menos posible al trénsito de vehiculos y transportes de minerales
se ha propone como alternativa la construccion de una losa de puente de mayor longitud a la
existente apoyada sobre muros de cimentacion ubicados detras de cada estribo existente. La
construccion debera hacerse en varias fases, de manera de poder mantener el transito en parte
del puente actual.

1) Fase Calzadura de los estribos existentes para corregir las erosiones por socavacion de la
cimentacién con una profundidad de 2mtros para proteger de la potencial socavacion de
avenidas extraordinarias. Construccion de ampliacién de longitud de estribos para lograr
apoyo para las dos calzadas del proyecto.

2) Fase Construccion de cimentacion de la nueva losa, proyecta detras de cada estribo
existente, esta cimentacién en ambos lados se ejecutara por partes, de manera de poder
mantener el transito aunque restringido.

3) Fase Construccion de "z losa, una calzada, sobre la losa existente, debera aislarse el concreto
nuevo del concreto de la losa existente, colocando una plancha de polietileno expandido
(tecnoport o similar) o pintura bituminosa.

4) Fase Construccion de la siguiente %z losa, siguiendo el procedimiento de la anterior.

5) Fase colocacion de elementos de seguridad, baranda y pintura de sefializacion.

6) Fase Mejoramiento y regularizacién del cauce bajo el puente, rehabilitacion de bocatoma y
canalito de riego existente.

7) Fase De ser necesario mantenimiento de tuberias de conduccion existentes suspendidos en
la losa del puente existente.
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Puente Ayarpongo, visto con rumbo
hacia Oyén

Puente Ayarpongo, visto con rumbo
hacia Churin

Vista de las limitaciones para desvio de
transito, se requiere ocupar propiedad
privada con demoliciones de muros que
habria que reponer. El espacio es
restringido para maniobras de transito
pesado.
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Vista de tuberias a darle mantenimiento,
limpieza y pintura, también se aprecia el
canalito de riego cuya bocatoma
requiere rehabilitacion. Durante la
calzadura del estribo izquierdo se va
afectar la bocatoma y canalito existente.

3.13 CRONOGRAMA

A continuacién se presenta la Programacion de Obra
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AVA EL PERT
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