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Foto N° 1. Torrede control aeropuerto de Ayacucho, Alfredo Mendivil Duarte.

Los problemas de contaminacion aclstica provocados por € transporte aéreo, se han incrementado
en las Ultimas décadas debido a la aproximacion de las zonas urbanas hacia los aeropuertos y al
aumento del trafico aéreo comercial y recreativo.

L os aeropuertos también son més ruidosos a estar dotados de diversos servicios necesarios paralas
actividades de trafico aéreo (estancia, reparacion y suministro de aeronaves, recepcion de vigeros y
mercancias, estacionamiento de vehiculos, etc), la megor manera de medir el ruido o presién sonora
en un determinado momento, es a través de la unidad llamada “Decibeles’, expresada
simbdlicamente como (dB); € equipo utilizado esel SONOMETRO.

El aeropuerto de punto de monitoreo estd ubicado en la Region Ayacucho, Provincia de Huamanga
y Distrito de Andrés Avelino Céceres a 3,4 Km. de la ciudad. Sus coordenadas geogréaficas son 13°
09’ 04” S 074° 12’ 06” W. El cual cuenta con una pista asfaltada de 2800m de largo por 45m de
ancho, Terminal de pasgjeros de dos pisos con 2,304 m?, Hall principal de 580 n?, ocho Countersy
una Torre de Control de seis pisos con 16m de altura. Se encuentra situada en la vertiente oriental
de la Cordillera de los Andes a una atitud de 2.675 msnm y se caracteriza por su clima agradable,
templado y seco, con brillo solar todo e afio. Consecuentemente, en calidad de Practicante en €
laboratorio de Monitoreo e Informacion Ambiental de la Gerencia de Recursos Naturales y Gestion
del Medio Ambiente del Gobierno Regional de Ayacucho, permite e fortalecimiento del
aprendizaje que son parte fundamental del curriculo conforme se regula en € Reglamento de la
Universidad ALAS Peruanas, Facultad de Ingenieria Ambiental, asi como desarrollar destrezas
paraun mejor desempefio laboral.



Parala OMS, unatolerancia definida en 50 decibeles es €l limite superior deseable; si la exposicion
es a mas de 60 dB, generaria un aumento en la presiéon arteria, dolor de cabeza, agitacién en la
respiracion, agitacion del pulso y taguicardias; y si es superior a 85 dB podria causar secrecion
géstrica, aumento del colesterol y riesgo cardiovascular.

El “umbral de audicion” representa la cantidad minima de sonido o vibraciones por segundo
requeridas para que € sonido lo pueda percibir el oido humano. Un sonido de 70 dB produce
efectos sicol 6gicos negativos en tareas que requieren concentracion y atencion, mientras que entre
los 80 y 90 dB pueden ocasionar reacciones de estrés, cansancio y alteracion de suefio. Peor alin, los
ruidos entre 100 y 110 dB denominado segun esta empresa, el “umbral toxico”, pueden llegar a
ocasionar lesiones del oido medio y lo que més preocupa es que |os ruidos superiores alos 120 dB
ya entran en el denominado “umbral del dolor” es decir, son ruidos insoportables que provocan
sensacion de dolor en el oido; y es justo aqui donde se encuentra ubicado e desarrollo de las
operaciones aéreas gque es € tema que compete a este ensayo. Dentro del marco de la contaminacién
por ruido generada por el funcionamiento de los aeropuertos, se denota que la operacion que deriva
de éste, genera un nivel de ruido superior alos 150 decibeles, rango que sale de toda cuantificacidn
Y que como se ha expuesto en latabla de la OM S comprueba que una largay constante exposicién a
éste tipo de ruido, generaria una pérdida de la audicidn progresiva. Los valores de ruido soportados
por la poblacién conjunta a aeropuerto derivadas de la operacién aérea (150 dB), sobrepasan el
denominado “umbral del dolor” (120 dB); valor que es realmente alarmante; pues los problemas de
saud que pueden adquirir conviviendo tan cerca del clima aeroportuario, generarian una
degradacion en su aspecto fisico y sicoldgico, con efectos nocivos que van desde la dificultad de
conciliar €l suefio, €l estrés, la fatiga, la pérdida de concentracidn, hasta problemas cardiacos,
dolores de cabezay complicaciones gastricas.

VALORES CRITICOS OMS
DECIBELES EFECTOS NOCIVOS

30 Dificultad en conciliar el suefio, pérdida de calidad de suefio

40 Dificultad en la comunicacion verbal

45 Probable interrupcion del suefio

50 Malestar diurno moderado

55 Malestar diurno fuerte

65 Comunicacion verbal extremadamente dificil

75 Perdida de oido alargo plazo

110-140 Perdida de oido a corto plazo.

Fuente: OM S (Organizacion Mundial de la Salud, 2009)
DECIBELES POR FUENTE DE SONIDO dB
UMBRAL DE SONIDO 0
Susurro, respiracion normal, pisadas suaves 10
Rumor de las hojas en el campo a airelibre 20
Murmullo. Olegje suave costa 30
Biblioteca, habitacion en silencio 40
Tréfico ligero, conversacion normal 50
Oficinagrande en horario de trabgjo 60
Conversacion en voz muy alta, griferia, tréfico intenso en la ciudad 70




Timbre, camion pesado en movimiento 80
Aspiradora funcionando, maquina de una f&brica trabajando 90
Orguesta de cumbia tocando en una fiesta social 100
Explosion de petardos o cohetes en fiesta patronal 110
UMBRAL DE DOLOR 120
Martillo neumético de aire 130
Avion durante el decolage 150
Motor de un cohete espacial durante su despegue 180

Fuente WWW.agstica . com

|

Foto N° 02. Toma de datos con €l sondmetro alalineaaérea LATAM.
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Se puede observar que se excede en los ECAS para la zonificacién de zona de
residencial que es de 60 como permisible, este problema se da frecuente en las salidas y
Ilegada de los aviones.
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Foto N° 03. Toma de datos de ruido a la linea aérea LAN.

Se puede observar que se excede en los ECAS para la zonificaciéon de
zona de residencial de 60 decibeles, el de mayor generacion de ruido al llegar
fue la aerolinea LAN con capacidad de 140 pasgjeros. En cambio de la aerolinea
LCP € cual fue de menor capacidad de 120 pasgeros produjo menor ruido a
aterrizar en la pista, sin embargo originé mayor ruido durante su permanencia en
tierra, debido a la ubicacidon de sus motores en la parte bgja, donde el sonido
choca a asfalto y produce mayor ruido, asi como el modelo y caracteristicas del
avion el cual no eratan moderno.
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Foto N° 04. Toma de datos de ruido alalinea aérea LCP.
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En el gréfico general se observa que por las mafianas, se origina un mayor incremento del ruido
ambiental, sin embargo los vuel os producidos en las mafianas y tardes, superan grandemente alos
estandares de calidad ambiental para zona urbana. Que deberia de ser 60 decibeles.

PLANES DE MITIGACION DE RUIDO

1. Colocacion de barreras vivas con plantacion de especies nativas alo largo de todo el perimetro
de pistay avenidas colindantes.

2. Colocacion de vidrios gruesos en las habitaciones de las viviendas, para que el ruido no ingrese.

3. Conduccion de los aviones desde e lugar de embarque hasta la plataforma de despegue por
medio de remol cadores.

4. Angulo de despegue (pericia del piloto), paratener unamayor aproximacion alapista
permitiendo que la huella del ruido se reduzca.

5. Colocacion de vidrios gruesos en € punto de calentamiento y aceleracion del avion, con € fin
de que € ruido no salga hacia fuera.

6. Autorizar aviones que generen menos ruido como losdetipo 111 y IV, que no generan mucho
ruido.

7. Empleo de neuméticos reciclados, que seguin la Universidad Politécnica de Espafia, en una
publicacién del 2012, afirma que estos neumaticos, reducen grandemente la emision de ruido.

8. Inversion en tecnologia de software de monitoreo automatico de ruido, con el fin de detectar en
tiempo real el impacto sonoro generado por las aeronavesy poder multar si incumplen los
estdndares de ruido.



