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Modifican Decreto Supremo N° 047-
2001-MTC, que establece Limites
Maximos Permisibles de Emisiones

Contaminantes para Vehiculos
Automotores que circulen en la Red
Vial
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CONSIDERANDO:

Que, el articulo 3° de la Ley N° 28611, Ley General del
Ambiente, referido al rol de Estado en materia ambiental,
dispone que éste a través de sus entidades y 6rganos
correspondientes disefia y aplica, entre otros, las normas
gue sean necesarias para garantizar el efectivo ejercicio
de los derechos y el cumplimiento de las obligaciones y
responsabilidades contenidas en dicha Ley;

Que, el Articulo VI de la citada Ley, respecto al Principio
de Prevencion, establece que la gestion ambiental tiene
como objetivos prioritarios prevenir, vigilar y evitar la
degradaciéon ambiental. Cuando no sea posible eliminar
las causas que la generan, se adoptan las medidas
de mitigacion, recuperacion, restauracion o eventual
compensacion, que correspondan;

Que, el numeral 33.4 del articulo 33° de la Ley General
del Ambiente dispone que en el proceso de revision de
los parametros de contaminacion ambiental se aplica el
Principio de gradualidad, permitiendo ajustes progresivos
a dichos niveles para las actividades en curso;

Que, de conformidad con el articulo 3° de la Ley N°
27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre, la
accion estatal en materia de transporte y transito terrestre
se orienta a la satisfaccion de las necesidades de los
usuarios y al resguardo de sus condiciones de seguridad
y salud, asi como a la proteccion del ambiente;

Que, de conformidad con el articulo 7° del Decreto
Legislativo N° 1013, Ley de Creacién, Organizacion y
Funciones del Ministerio del Ambiente, el Ministerio del
Ambiente tiene la funcién de elaborar los Estandares de
Calidad Ambiental (ECA) y Limites Maximos Permisibles
(LMP), debiendo contar con la opinién del sector
correspondiente;

Que, mediante Decreto Supremo N° 047-2001-MTC y
sus modificatorias, se establecieron, a nivel nacional, los
valores de los Limites Maximos Permisibles de Emisiones
Contaminantes para vehiculos automotores en circulacién,
vehiculos automotores nuevos a ser importados o
ensamblados en el pais, y vehiculos automotores usados
a ser importados;

Que, el Anexo N° 1 del Decreto Supremo N° 047-
2001-MTC y sus modificatorias contienen en su Acapite
| los valores de los Limites Maximos Permisibles para
vehiculos en circulaciéon a nivel nacional, en su Acapite
Il los valores de los Limites Maximos Permisibles para
vehiculos nuevos que se incorporen (importados o
producidos) a nuestro parque automotor; y, en su Acapite
Il los valores de los Limites Maximos Permisibles para
vehiculos usados que se incorporen (importados) a
nuestro parque automotor, siendo necesario modificar
dichos valores para adecuarlos a la realidad;

Que, asimismo, el Anexo N° 2 del referido Decreto
Supremo establece el procedimiento de prueba y
analisis de resultados para controlar las emisiones de los
vehiculos a nivel nacional, por lo que resulta necesario
mejorar los procedimientos para el control de emisiones
en las revisiones técnicas, denominadas Inspecciones
Técnicas Vehiculares de acuerdo a lo previsto en la Ley N°
29237, Ley que crea el Sistema Nacional de Inspecciones
Técnicas Vehiculares, en via publica y en la importacion
de vehiculos usados;

Que, el Glosario de Términos a que se refiere el Anexo
N° 4 del citado Decreto Supremo N° 047-2001-MTC no
contiene algunos términos que son necesarios para la
aplicacién correcta de la presente norma, por lo que se
ha previsto incorporar nuevos términos y precisar otros
asimismo necesarios;

Que el numeral 33.1 del articulo 33° de la Ley General
del Ambiente, establece que la Autoridad Ambiental
Nacional dirige el proceso de elaboracion y revision de
los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) y Limites
Maximos Permisibles (LMP) y, en coordinacién con
los sectores correspondientes, elabora o encarga, las
propuestas de ECA y LMP, los que seran remitidos a la
Presidencia del Consejo de Ministros para su aprobacion
mediante Decreto Supremo;

Que, el Comité de Gestion de la Iniciativa del Aire Limpio
para Lima y Callao, en coordinacion con el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, ha formulado la propuesta

de modificacion del Decreto Supremo N° 047-2001-MTC,
cuyo objetivo es el mejoramiento de la calidad del aire,
previniendo y evitando su deterioro, con la finalidad de
conseguir mejores condiciones de vida para la poblacion;

Que, el articulo 1° del Decreto Supremo N° 100-
2011-PCM establecié la prérroga de la suspension de
la aplicacion del Acapite Il del Anexo N° 1 del Decreto
Supremo N° 047-2001-MTC hasta el 30 de junio de 2012,
para los vehiculos nuevos (importados o producidos) que
se incorporen al parque automotor y que funcionen a
motor diesel, sefialandose, ademas, que dicha suspension
no es aplicable a los vehiculos diesel de la Categoria M3
de més de 8 toneladas de Peso Bruto Vehicular y a los
vehiculos de la Categoria N3;

Que, asimismo, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo
2° del Decreto Supremo N° 100-2011-PCM, el Ministerio
de Energia y Minas debe proponer el plazo méaximo para
adecuar la producciéon y comercializacion nacional de
diesel con contenido de azufre inferior a 50 ppm;

Que, con Resolucién Ministerial N° 139-2012-MEM/
DM se establece la prohibicion de comercializar y usar
Diesel B5 con un contenido de azufre mayor a 50 ppm
en los departamentos de Lima, Arequipa, Cusco, Puno y
Madre de Dios y en la Provincia Constitucional del Callao,
medida aplicable a partir del 18 julio de 2012;

Que, aun subsisten las condiciones por las cuales
se ha venido prorrogando la aplicacion del Acéapite 1l del
Anexo N° 1 del Decreto Supremo N° 047-2001-MTC a los
vehiculos nuevos (importados o producidos) con motor
diesel, al no disponerse a nivel nacional el combustible
diesel con contenido de azufre inferior a 50 ppm;

Que, mediante Resolucién Ministerial N° 232-2012-
MINAM de 03 de setiembre de 2012, la propuesta
normativa a que se refiere el presente Decreto Supremo,
fue sometida a Consulta Publica, en el marco de lo
dispuesto en el Reglamento sobre Transparencia, Acceso
a la Informacién Publica Ambiental y Participacion y
Consulta Ciudadana en Asuntos Ambientales, aprobada
mediante Decreto Supremo N° 002- 2009-MINAM;

De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8) del
articulo 118° de la Constitucion Politica del Pery; la Ley
N° 28611, Ley General del Ambiente; la Ley N° 27181,
Ley General de Transporte y Transito Terrestre; la Ley
N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion
del Impacto Ambiental; la Ley N° 29370, Ley de
Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones; la Ley N° 29158, Ley Orgénica del
Poder Ejecutivo; y el Decreto Legislativo N° 1013, que
aprueba la Ley de Creacion, Organizacion y Funciones
del Ministerio del Ambiente;

DECRETA:

Articulo 1°.- Modificacion de Articulos y de
Anexos

Modifiquese los articulos 2°, 4°, 5°, 6°, 7°, 9° y 10°,
asi como los Anexos N° 1, N° 2, N° 3 y N° 4 del Decreto
Supremo N° 047-2001-MTC y sus modificatorias, en los
términos siguientes:

Articulo 2°.- Precisese que los Limites Maximos
Permisibles (LMPs) de Emisiones Contaminantes
para vehiculos automotores en circulacion, vehiculos
automotores nuevos a ser importados o ensamblados en
el pais, y vehiculos automotores usados a ser importados,
a que se refiere el Reglamento Nacional de Vehiculos,
aprobado por Decreto Supremo N° 058-2003-MTC vy
sus modificatorias, son los establecidos en el presente
Decreto Supremo.

()

Articulo 4°.- Los equipos a utilizarse para el control
oficial de los Limites Méaximos Permisibles (LMPs),
deberan ser homologados y autorizados por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones a través de la Direccién
GeneraldeAsuntos Socio-Ambientales, previo cumplimiento
de los requisitos establecidos en el Anexo N° 3 que forma
parte integrante del presente Decreto Supremo.

Articulo 5°.- Los conductores de los vehiculos
automotores cuyas emisiones superen los Limites
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Maximos Permisibles (LMPs), aplicables para vehiculos
en circulacion, seran sancionados conforme lo establece
el Cadigo M. 15 del Anexo | - Cuadro de Tipificacion,
Multas y Medidas Preventivas aplicables a las Infracciones
al Transito Terrestre del Texto Unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito - Cddigo de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC y sus
modificatorias.

Articulo 6°.- El vehiculo que tenga el tubo de escape
deteriorado, que impida ser sometido a los controles
de emisiones realizados por la autoridad competente
en la via publica, implica el incumplimiento de los
Limites Maximos Permisibles (LMPs) aplicables para
vehiculos en circulacién, debiéndose proceder a aplicar
a su conductor la sancién correspondiente, conforme al
Caédigo M. 15 del Anexo | - Cuadro de Tipificacion, Multas
y Medidas Preventivas aplicables a las Infracciones
al Transito Terrestre del Texto Unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito - Codigo de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC y sus
modificatorias.

Asimismo, no sera sometido a las pruebas de
emisiones para obtener el certificado de aprobacién
de inspeccion técnica, el vehiculo que tenga el tubo de
escape deteriorado, debiéndose proceder a aplicar a
su conductor la sancion correspondiente, conforme al
Cadigo M.27 del Anexo | - Cuadro de Tipificacion, Multas
y Medidas Preventivas aplicables a las Infracciones
al Transito Terrestre del Texto Unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito - Cddigo de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC y sus
modificatorias.

Articulo 7°.- El Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, puede proponer al Ministerio del
Ambiente, la revisién de los Limites Maximos Permisibles
(LMPs) establecidos en el Anexo N° 1 del presente Decreto
Supremo, cuando se determine su necesidad.

(..

Articulo 9°.- Faclltese al Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, para que en coordinacion con
el Ministerio del Ambiente, y mediante Resolucién
Ministerial, pueda complementar y modificar, en caso
sea necesario, los Anexos N° 2, N° 3 y N° 4 del presente
Decreto Supremo.

Articulo 10°.- El Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, en coordinacién con el Ministerio del
Ambiente, expedira las disposiciones complementarias
necesarias para la mejor aplicacion del presente Decreto
Supremo.

(-

Articulo 2°.- Incorporaciones
Incorpérese los articulos 13°y 14° al Decreto Supremo

N° 047-2001-MTC, los cuales quedaran redactados en los
términos siguientes:

Articulo 13°.- Los vehiculos que son destinados,
exclusivamente, al uso fuera del Sistema Nacional de
Transporte Terrestreylosde competenciaestanexonerados
del cumplimiento de los LMPs correspondientes.

Los vehiculos menores de las Categorias L1 y L2
(motores de menos de 50cc) no requieren control de
emisiones, siendo esto valido paralas normas de importacion
o de fabricacién nacional y las pruebas de emisiones para
vehiculos en circulacién y para inspecciones técnicas.

Articulo 14°.- Toda referencia a Revisiones Técnicas
contenida en el Decreto Supremo N° 047-2001-MTC,
mediante el cual se establecieron los limites méaximos
permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos
automotores que circulen en la red vial, se entendera
como Inspecciones Técnicas Vehiculares, de acuerdo a
su nueva denominacion regulada en la Ley N° 29237, Ley
gue crea el Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas
Vehiculares.

Articulo 3°.- Refrendo

El presente Decreto Supremo sera refrendado por
el Ministro del Ambiente y el Ministro de Transportes y
Comunicaciones.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA UNICA

Suspéndase hasta el 31 de diciembre del afio 2013
el cumplimiento del Acapite Il del Anexo N° 1 del Decreto
Supremo N° 047-2001-MTC, modificado por la presente
norma, respecto a vehiculos nuevos (importados o
producidos) con motor diesel, a excepcion de los
vehiculos de la Categoria M3 de mas de 8 toneladas de
Peso Bruto Vehicular y a los vehiculos de la Categoria N3.
Para aquellos vehiculos sujetos a la suspension, seran
aplicables durante dicho plazo, los Limites Maximos
Permisibles establecidos en el Acéapite Ill del Anexo N° 1
del Decreto Supremo N° 047-2001-MTC, modificado por
la presente norma.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los diecisiete
dias del mes de diciembre del afio dos mil doce.

OLLANTA HUMALA TASSO
Presidente Constitucional de la Republica

MANUEL PULGAR - VIDAL OTALORA
Ministro del Ambiente

CARLOS PAREDES RODRIGUEZ
Ministro de Transportes y Comunicaciones

€[ Peruano

DIARIO OFICIAL

REQUISITO PARA PUBLICACION DE
NORMAS LEGALES Y SENTENCIAS

Se comunica a las entidades que conforman el Poder Legislativo, Poder Ejecutivo, Poder Judicial,
Organismos constitucionales autbnomos, Organismos Publicos, Gobiernos Regionalesy Gobiernos
Locales, que para efectos de la publicacion de sus disposiciones en general (normas legales,
reglamentos juridicos o administrativos, resoluciones administrativas, actos de administracion,
actos administrativos, etc) con o sin anexos, que contengan mas de una pagina, se adjuntara
un diskette, cd rom o USB en formato Word con su contenido o éste podra ser remitido al correo
electrénico normaslegales@editoraperu.com.pe.

LA DIRECCION
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ANEXO N°1
VALORES DE LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES

| LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS EN CIRCULACION Y PARA INSPECCION
TECNICA A NIVEL NACIONAL

El Peruano
Lima, martes 18 de diciembre de 2012

|1 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L3 a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE DOsS
TIEMPOS QUE USAN MEZCLA DE GASOLINA — ACEITE COMO COMBUSTIBLE (valores con adaptador)
Ao de Fabricacion (*) Altitud m.s.n.m. CO % de volumen HC ppm
0a1800 45 12000
Hhist 1660 > 1300 45 12600
0a 1800 45 8000
1996 a 2012 > 1800 45 8400
2013 en adelante a cualquier altitud 4.5 8000

[I.Z VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE CUATRO
TIEMPOS QUE USAN GASOLINA, GLP o GNV COMO COMBUSTIBLE U OTROS COMBUSTIBLES
ALTERNOS ( valores con adaptador )

Afio de Fabricacion (*) Altitud m.s.n.m. CO % de volumen HC ppm
021800 45 2000
Hest 159 > 1800 45 2100
0a 1800 45 2000
TG > 1800 45 2100
2013 en adelante a cualquier altitud 45 2000

13 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L; a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION DE
CUATRO TIEMPOS A DIESEL O SIMILAR (valores con adaptador)

Ano de Fabricacion (*) Altitud m.s.n.m. Cosficiente de Absorcion : kim)
0a 1000 3,40
1001 a 2000 3,65
Hasta 1995 2001 a 3000 3,90
> 3000 415
0a 1000 2,80
1001 a 2000 3,05
1996 a 2012 2001 a 3000 3,30
> 3000 3,55
021000 2,50
1001 a 2000 2,75
2013 en adelante 2001 a 3000 3,00
> 3000 3,25

(*)NOTA: El afio de fabricacion es el afio calendario en el que el vehiculo fue fabricado, que no corresponde
necesariamente el afio modelo, y se encuentra consignado en la Tarjeta de Propiedad o Tarjeta de |dentificacion
Vehicular.

.4 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS M y N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA A GASOLINA,

GAS LICUADO DE PETROLEO Y GAS NATURAL VEHICULAR U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS
?';'o O Altitud m.s.n.m. 33:’:‘;12?1 HC (ppm) C?m:nci:rgé}%
Hasta 1995 0>a1"8%%0 gg igg 1%[1;
1996 a 2002 L oy . 4
2003 en adelante a cualquier altitud 05 100 1200

(1) Solo para GLP / GNV el valor minimo de CO + CO2 sera 8%
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15 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS M y N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION, A
DIESEL O SIMILAR
Afio de Fabricacién (*) Altitud m.s.n.m. Coeficiente de absorcion k(m-)
0a 1000 3,00
1001 a 2000 3,25
Hiemie 1o 2001 2 3000 3,50
> 3000 375
021000 2,50
1001 a 2000 2,75
1956 2.2002 2001 a 3000 3,00
> 3000 325
01000 2,10
1001 a 2000 2,35
2003 en adelante 2001 a 3000 260
> 3000 2,85

Si un modelo de vehiculo ingresado antes del 2003, fue certificado en su pais de origen nuevo en fabrica con
valores mas altos que los indicados en Ias tablas precedentes, se podra solicitar al Ministerio de Transportes y
Comunicacicnes que lo certifique con los valores originales del fabricante.

Il. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS NUEVOS QUE SE INCORPOREN (IMPORTADOS
0 PRODUCIDOS) A NUESTRO PARQUE AUTOMOTOR

I1.1 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L; a Ls CON MOTORES DE ENCENDIDO POR CHISPA DE DOS
TIEMPOS QUE USAN MEZCLA DE GASOLINA - ACEITE COMO COMBUSTIBLE Y DE GCUATRO
TIEMPOS QUE USAN GASOLINA, GLP o GNV COMO COMBUSTIBLE
Afo de .. | Directivay 9 #de co HC NOx Maximo
Aplicacion (t) | C2te90Mia | “nora Ciclo | ruedes | ghn | g | gim C0%
2000/51/EC
2013-2016 | <150cc | Eurollo | ECER40 | 2 55 | 12 03
mayor
2000/51/EC
2013-2016 | 2150cc | Eurollo | ECER40 | 2 55 | 1.0 0,3
mayor
—— 2000/51/EC
s Todos | Eurollo | ECER4D | 3 70 | 15 04 .
mayor
2000/51/EC
;-3;;;’; <150cc | Eurolllo |ECER40:| 2 | 20 | 08 | 015
mayor
o 2000/51/EC
>150cc | Eurolllo | ECER40®| 2 20 | 03 0,15 :
adelante
mayor

(*)NOTA: El Afio de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha
de incorporacion al pais.

2 ciclo extraurbano en frio

b ciclo urbano + extraurbano en frio

Il.2 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L a Ls CON MOTORES DE ENCENDIDO POR COMPRESION QUE
USAN DIESEL COMO COMBUSTIBLE

Afo de Directivay Ciclo #de co HC NOx | HC+NOx | Humo

Aplicacion (*) Norma ruedas | ghkm | gkm [ g/km glkm m!
2002/51/EC
a0 Euollo | ECERAC | 3 20 | 10 | 065 : :
adelante
mayor

()NOTA: El Afo de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha
de incorporacion al pais.
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1.3 Alternativa 1: VEHICULOS DE PASAJEROS PBV < 2.5 Ton y <6 asientos
Afo Tipo de
: T co HC+NOx HC NOx PM
aplicaciéon | Norma Directiva Motor /
* encendido | 9™ | [9Km] | [gKm] | [g/Km] | [o/Km]
Gasolina 2,20 0,50 - - -
2003-2006 El;lnl'\;O lrl 0 94/12/EC | Diesel IDI 1,00 0,70 = - 0,08
i Diesel DI 1,00 0,980 : . 0,10
EUROIllo Chispa 2,30 - 0,20 0,15 -
AN mayor REE Compresion | 0,64 0,56 - 0,50 0,05
2016en | EUROIVo | % Gg’fc A | chispa 1,00 i 010 | 008 :
adelante mayor 2002/80/EC Compresién | 0,50 0,30 - 0,25 0,025
Nota: a partir de EURO IV los vehiculos de pasajeros solo se clasifican por peso
1.4 Alternativa 2: VEHICULOS DE PASAJEROS (LDV) < 12 asientos
(exceptuando a los vehiculos con caracteristicas para uso fuera de carretera)
Ano 5 B B S i :
et i o Tipode | CO | HC#NOx | THC | NMHC NOx PM
apli;::;:lén Norma | Directiva | ofor | [gmi] | [gmi | [gmi | [gm] | lgm] | [gmi]
TierOo | USB3LDV | Gasolina | 3,40 : 0,41 - 1,00 -
2003-2008 | avor | USBTLDV | Diesel | 340 041 | - 100 | 020
Gasolina | 3,40 - 0,41 0,25 0,40 0,08
2007a | Terlo | eqs |GNV 3,40 x " 0,25 040 | 0,08
2015 mayor GLP 340 - 0,41 0,25 0,40 0,08
Diesel 3,40 - 0,41 0,25 1,00 0,08
Afo : i : R :
S . |Casillero| Tipode | CO | NMOG | HCHO | NOx PM
aplt:::;:mn Norma | Directiva % | Motor | [gmi | [gimi il | fomi] | lgimi]
Bin 5 4.20 0.090 0.018 0.07 0.01
P — gind | 1% | 210 | 0070 | 0011 | 004 | 001
afielarie Fisor FTP Bin 3 coribl 210 0,055 0,011 0,03 0,01
Yy Bin2 | ®PouS| 210 | 0010 | 0004 | 002 | 001
Bin 1 0,00 0,000 0,000 0,00 0,00

(**) EI Ao de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de
incorporacion al pais.
(***) No sera aceptable la incorporacion de aquellos vehiculos cuyo Bin sea superior a §

II5 Alternativa 1: VEHICULOS DE PASAJEROS > 2,5 Ton PBV 6 > 6 asientos (") |
VEHICULOS DE CARGA < 3,5 Ton PBV
CLASE | Afo
Pesode | aplica- Ko Directiva Tipo de CO |HC#NOx | HC NOx PM
Referencia | cion Motor [g/Km] | [g/Km] | [o/Km] | [g/Km] | [g/Km]
(1) 3
Gasolina 2,20 0,50 - - B
. 125'0 . 2380363 gl:nF;Oc:r' 96/69EC |Diesel DI | 100 | 070 . - 0,08
= g y Diesel DI 100 | 090 . . 0,10
2007 a | EUROIII Chispa 2,30 x 020 | 015 .
| 2015 | omayor | “OOYECHA) | compresion | 064 | 0,56 - | 050 | 005
<1305kg. | 2016 | gyro v Chispa 100 | - 010 | 008 | -
i 0 mayor 9B/BOIEC (A) Compresion | 0,50 0,30 - 0,25 0,025
adelante
I Gasolina 4,00 0,60 - -
> 1250 kg. %%%36 Sl:lioolri O6/69EC | Diesel DI | 125 | 1,00 012
<1700 kg. y Diesel D! 125 | 1,30 ' . 0,14
2007- | EUROIII Chispa 417 - 025 | 0,18 -
I 2015 | o mayor BRBAECIA) Compresién | 0,80 0,72 - 0,65 0,07
> 1305 kg. 2016 .
<1760 kg e EURO IV 98/69/EC (A) Chlspa ) 1,81 - 0,13 0,10 -
adelante | © MaYor Compresion | 0,63 0,39 - 0,33 0,04
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Gasolina 5,00 0,70 - - -
T @ 08 | EURON | ge6gEc  [Diesel Dl | 150 | 120 - | o
: y Diesel DI 150 | 1,60 . 0,20
2007- | EURO I Chispa 5,22 - 0,29 0,21 -
i 2015 | omayor | SOPYECMA) | comoresion | 095 | 0,86 - | o078 | 010
2016 ‘
EURO IV Chispa 2,27 - 0,16 011 E
1760 kg. p ' ; '
r g L dggnte o mayor SEBAEC(4) Compresion | 0,74 0,46 - 0,39 0,06

(*)NOTA: El Ao de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la
fecha de incorporacion al pais.
(****) Nota: A partir de EURQ IV los vehiculos solo se clasifican por peso.

II.6 Alternativa 2: VEHICULOS DE PASAJEROS (LDT) < 3864 Kg. PBV y > 12 asientos o que cumplan con los
requisitos de vehiculo con caracteristicas para uso fuera de carretera (5 |
VEHICULOS DE CARGA (LDT) < 3864 Kg. PBV
11.6.1 Aplicable hasta el afo 2015
Afo
CLASE : "
Peso de agllgc:- Norma | Directiva Tn:‘pt; de C!°. HCTN,OX T:{? NI\?HC Nfo’.( F;Mi
Refoencia| % otor | [gmi] | [gmi] | [gmi] | [gmi] | [gimi] | [gimi
2003 ; - .
hasta Tier0o | USB7LDT | Gasolina | 10,00 0,80 - 1,20 -
2006 mayor | US87LDT | Diesel 10,00 0,80 - 1,20 0,26
LDT1@ -
<1704 k 2007 Gasolina | 4,20 0,80 0,31 0,60 0,10
- g e Tier 14 | US84 LDT | GNV 4,20 - - 0,31 0,60 0,10
o015 | ©mayor US94 LDT | GLP 4,20 - 0,80 0,31 0,60 0,10
Diesel 4,20 - 0,80 0,31 1,25 0,10
2003- | TierOo | US87LDT | Gasolina | 10,00 - 0,80 - 1,70 -
2006 | mayor | USB7LDT | Diesel 10,00 - 0,80 . 1,70 0,13
LOT28 | opo7 | Gasolina | 5,50 080 | 040 | 097 | 010
>1704Kg. | nasta | 76719 | USG4LDT | GNV 5,50 - | 040 | 097 | 010
2015 o mayor | US94 LDT | GLP 5,50 - 0,80 0,40 0,97 0,10
Diesel 5,50 - 0,80 0,40 0,97 0,10
2007 Gasolina | 6,40 - 0,80 0,46 0,98 0,10
LDT 3@ hasta Tier 14 | US94 LDT | GNV 6,40 | - - 0,46 0,98 0,10
< 2614 Kg. 2015 omayor | US94 LDT | GLP 6,40 - 0,80 0,46 0,98 0,10
Diesel 6,40 - 0,80 0,46 0,98 0,10
2007 Gasolina 7,30 - 0,80 0,56 1.53 0,12
LDT4® — Tier 141 | US84 LDT | GNV 7,30 - - 0,56 1,53 0,12
> 2614 Kg. 2015 omayor | US94 LDT | GLP 7,30 - 0,80 0,56 1,53 0,12
Diesel 7,30 0,80 0,56 1,53 0,12
11.6.2 Aplicable a partir del ano 2016
CLASE Afo '
: Norma | _. . Tipo de co NMOG | HCHO NOx PM
Peso de aplica- sy | Directiva ; ; i § ;
Referencia | cién {*) () Motor [g/mi] | [o/mi] | [g/mi] | [g/mi] [g/mi]
Gasolina
LDT 1@ 2016en | Tier2 | US94 LDT | GNV
<1704kg. | adelante | Bin4 | USG4LDT | GLP a0 | o070 | Domt | D | 0M
Diesel
Gasolina
2016 en | Tier2 | US94 LDT | GNV
(2
>L1D7£ 42 K’ adelante | Bin4 | US94 LDT | GLP 419 | 0G0 | 0011 | A0 | R
9 Diesel
Gasolina
LDT3® 2016en | Tier2 | US94 LDT | GNV
<2614Kg. | adelante | Bin4 | US94 LDT | GLP AU | ROm: | Dtk | Q04 | LM
Diesel
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Gasolina
LDT4® | 2016en | Tier2 | USO4LDT | GNV
>2614 Kg. | adelante | Bin4 | USS4 LDT | GLP
Diesel
(***) No sera aceptable la incorporacion de aquellos vehiculos cuyo Bin sea superior a 4.

2,10 0,070 | 0,011 0,04 0,01

(1) El Peso de Referencia esta dado por el Curb Weight (Peso Neto méas el tanque de combustible lleno mas
todos sus fluidos, herramientas y rueda(s) de repuesto) méas 100 Kg.

(2) ElPeso de Referencia esta dado por el Curb Weight (Peso Neto mas el tanque de combustible lleno mas
todos sus fluidos, herramientas y rueda(s) de repuesto) mas 136 Kg.

(3) Aplicable a vehiculos con PBV > 2727 Kg.; para este caso se considera como peso de referencia el peso
resultante del promedio aritmético del Peso Bruto Vehicular determinado por el fabricante y el  Curb Weight
(Peso Neto mas el tanque de combustible lleno mas todos sus fluidos, herramientas y rueda(s) de
repuesto).

(4) ParalDT1yLDT 2, valores referidos a pruebas de 100,000 millas y para LDT 3 y LDT 4 valores referidos
a pruebas de 120,000 millas.

(5) Se considera un vehiculo con caracteristicas fuera de carretera si cumple con los siguientes requisitos:

a) Tiene traccion en las cuatro ruedas, y
b) Tiene por lo menos 4 de las siguientes caracteristicas

b.1. Angulo de ataque igual o mayor a 28°

b.2. Angulo ventral de no menos de 14°

b.3. Angulo de salida de no menos de 20°

b4, Luz libre del suelo de no menos de 203mm (8")

b.5. Luz libre bajo los ejes delantero y posterior de no menos de 178mm (7)

1.7 VEHiCULOS CON MOTORES CONVENCIONALES DIESEL, INCLUYENDO DE INYECCION
ELECTRONICA, RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE ylo CATALIZADORES DE OXIDACION

VEHICULOS DE PASAJEROS o DE CARGA > 3,5 Ton PBV
co HC NOx PM Humo

Ao aplicacién

) Norma Ciclo Directiva glkW-h | g/kW-h | glkW-h | glkW-h | (m)
EUROTTo 0,15

20030 2006 |©° 10| t3pasos | sanEC | 400 | 100 | 700 | 2 | —
EURO 1M ‘ 0.10

2007a 2015 | 50| ESC+ELR | 109096EC:A | 210 | 086 | 500 | hif, | 080

2016 en adelante 'f)“ﬁg {')f ESC +ELR | 1999/96/EC: A | 150 | 046 | 350 | 002 | 050

* Para vehiculos pesados la certificacion corresponde al motor
(1 Para motores con cilindradas de menos de 750 cc por cilindro y una potencia maxima a mas de 3000 RPM

I8 VEHICULOS CON MOTORES A GAS NATURAL (GNY) o GAS LICUADO DE PETROLEO (GLP) 0
MOTORES DIESEL CON SISTEMAS DE TRATAMIENTO DE ESCAPE AVANZADOS (filtros de NOX ylo
filtros de particulas)

VEHICULOS DE PASAJEROS o DE CARGA > 3.5 Ton PBV

T T CHs4 PM
Afo aplicacion ; S— co NMHC NOx
*) Norma | Cicle Directiva glkW-h | glkW-h gfk{’:!:l h glkW-h gfkt:‘lv h
2012a 2015 | EYROINE erc 11gggmeiec:a| 545 | o078 | 18 50 | 016
0 mayor 02113
2016 en adelante | 2RO V| ETC |190996EC:A| 400 | 055 | 1.4 35 | 003
0 mayor

* Para vehiculos pesados |a certificacion corresponde al motor

(1 Para motores a GNV solamente

() No aplicable para motores a gas

(%) Para motores con cilindradas de menos de 750 cc por cilindro y una potencia maxima a mas de 3000 RPM
(*)NOTA: El Ao de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la
fecha de incorporacion al pais.
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lll. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS USADOS QUE SE
(IMPORTADOS) A NUESTRO PARQUE AUTOMOTOR

INCORPOREN

.1 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L; a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE DOS
TIEMPOS QUE USAN MEZCLA DE GASOLINA - ACEITE COMO COMBUSTIBLE (valores con adaptador)

Afio de Aplicacion (**) CO % de volumen HC ppm
2013 en adelante 36 6400

III.2 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L3 a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE CUATRO
TIEMPOS QUE USAN GASOLINA, GLP o GNV COMO COMBUSTIBLE U OTROS COMBUSTIBLES
ALTERNOS (valores con adaptador)

Afio de Aplicacion (**) [ CO % de volumen
2013 en adelante f 36

HC ppm
1600

lIl.3 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L; a Ls CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION DE

CUATRO TIEMPOS QUE USAN DIESEL COMO COMBUSTIBLE (valores con adaptador)

Afio de Aplicacion (**)

Coeficiente de Absorcién : k(m)

| 2013 en adelante

2,26

IIl:4 VEHICULOS DE LAS‘CATEGOREAS My N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA A GASOLINA,
GAS LICUADO DE PETROLEQ Y GAS NATURAL VEHICULAR U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS

Afio de Aplicacion (**) C0 % de Volumen HC (ppm) CO + CO2 % (minimo)
2001 al 2012 0,50 100 12
2013 en adelante 0,35 70 12(1)

(1) Solo para GLP / GNV el valor minimo de CO + CO: sera 10%

.5 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS M y N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION A

DIESEL O SIMILAR
Afio de Aplicacion (**) Clase de Motor Coeficiente de Absorcion: k(m')
Sin turbo, PBVY < 3,0 Ton. 1,60
2001 al 2012 Sin turbo, PBV igual 0 mayor a 3,0 Ton. 210
Con turbo 2,10
Sin turbo, PBY < 3,0 Ton. 1,10
2013 en adelante Sin turbo, PBY igual o mayor a 3,0 Ton. 1,60
Con turbo 1,60

(**)NOTA: El Afo de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la

fecha de incorporacion al pais.

ANEXO N° 2

PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA Y
ANALISIS DE RESULTADOS

PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

Los procedimientos de prueba estaticos descritos en
el presente Anexo, son aplicables para el control de las
emisiones de los vehiculos en:

(i) Revisiones en Centros de Inspecciones Técnicas
Vehiculares (CITV)

(i) Control en la importacion de vehiculos usados

(iii) Inspecciones aleatorias en via publica

Los procedimientos generales, son de aplicacion a
todos los vehiculos. Los procedimientos especificos son
aplicados en funcion : a) al tipo de encendido, b) al tipo de
control y/o c) a la clase de vehiculo a controlar.

1. Procedimientos Generales

Al iniciar el procedimiento de control de emisiones,
se debera realizar una inspeccion del vehiculo para

verificar la existencia y/o adecuado funcionamiento de los
componentes directamente involucrados con el sistema de
control de emisiones. Esta inspeccion comprobara que:

1. El aceite del motor del vehiculo se encuentra en el
nivel adecuado de acuerdo a la varilla de control de nivel
de aceite.

2. La temperatura del aceite del motor del vehiculo
deberd estar comprendida dentro del rango de la
temperatura normal de funcionamiento del motor segin
las especificaciones del fabricante del mismo, la cual
sera verificada mediante la instalacion de un sensor de
temperatura de aceite conectado al sistema de medicion

3. Las revoluciones del motor se encuentran dentro
de los parametros requeridos para lo cual se instalara un
tacometro o sensor conectado al sistema de medicion.

4. Los accesorios eléctricos (aire acondicionado,
luces, limpiaparabrisas, calefaccion y ventilacion, segin
corresponda) se encuentren apagados durante el proceso
de prueba.

5. El selector de transmisiones automaticas se
encuentre en posicion de estacionamiento (P) o neutral
y en transmisiones manuales o semiautomaticas, esté en
neutral y con el embrague sin accionar.
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6. El escape del vehiculo se encuentre en perfectas
condiciones de funcionamiento, que no tenga ningun
agujero que pudiera provocar una dilucion de los gases
del escape o una fuga de los mismos.

7. Para los vehiculos con motor de encendido por
chispa se debera seleccionar el parametro del combustible
que se medird en el analizador de gases (Selector
GLP o Propano para los vehiculos que operan a gas y
Hidrocarburos o Gasolina para los vehiculos que operan
a gasolina u otro combustible liquido).

El incumplimiento o la imposibilidad de aplicar los
procedimientos que correspondan dara por rebasado los
Limites Maximos Permisibles.

Para inspecciones aleatorias en via publica solo se
comprobaran los numerales 4 al 7.

En el caso que un vehiculo cuente con mas de
una salida de los gases de escape, la medicién debe
efectuarse en cada una de ellas, registrando como
valor de emision la lectura mas alta obtenida entre
las diferentes salidas de escape. Para inspecciones
aleatorias en via publica la prueba se realizara en una
de las salidas de escape, a decision del técnico que esta
realizando la revision, registrando como valor de emision
la lectura obtenida.

Para los vehiculos menores de las categorias Ls a Ls:

- Si el vehiculo no se ha podido probar por falta
del adaptador de escape correspondiente se presume
aprobado y se debera registrar el modelo y la entidad
encargada de la prueba debera informar al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones de esta situacion para los
fines correspondientes.

- Los vehiculos menores que son destinados
exclusivamente al uso fuera del SNTT (Sistema Nacional
de Transporte Terrestre) y los vehiculos menores de
competencia estan exonerados del cumplimiento de los
LMPs correspondientes. Estos vehiculos no podran ser
inmatriculados y no deben circular por la via publica.

1. MEDICION DE EMISIONES PARA VEHICULOS
DE ENCENDIDO POR CHISPA QUE USAN GASOLINA,
GAS LICUADO DE PETROLEO, GAS NATURAL U
OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS

En el caso de vehiculos con sistema bi-combustible
(permite el uso de dos combustibles alternativamente),
se realizardn dos pruebas, una con el vehiculo
funcionando a gasolina y otra con el vehiculo
funcionando a gas.

Para inspecciones aleatorias en via publica, solamente
se realizara la prueba con el combustible que el vehiculo
esta usando en el momento de la intervencion.

El control constard de una inspeccién visual, una
prueba a revoluciones elevadas y una prueba en ralenti
a revoluciones min imas. Para inspecciones aleatorias
en via publica, no se realizara la prueba a revoluciones
elevadas.

Procedimientos de medicién

- El escape debe permitir el ingreso de la sonda de
medicion al escape a una profundidad minima de 0,30
metros (Norma OIML R 99-1, articulo 6.1 .2)

- La verificacion de humo se hara en una forma visual,
permitiéndose solamente la emision de humo blanco de
vapor de agua. En el caso de motores de cuatro tiempos
con exceso de humo azul, no se mide las emisiones para
proteger los analizadores.

- Solo para vehiculos menores de las Categorias Ls
a Ls , se debera instalar el adaptador correspondiente
al tipo de escape del vehiculo. Si el vehiculo tuviera
un escape multiple, pero sin conexion entre cada una
de las salidas, se procederéa a realizar la prueba para
cada una de las salidas, si hubiera conexién entre cada
salida, se debera instalar un adaptador que junte los
gases de todos los escapes en uno soélo, especifico
para este caso. De no contarse con el adaptador
correspondiente, el vehiculo debe ser probado en forma
visual solamente (emision excesiva de humo negro o
azul), ya que no se puede realizar la medicion de las
emisiones.

Pruebas

a) Arevoluciones elevadas (solo para vehiculos de
las Categorias My N)

Se deberd efectuar una aceleracion a 2,500 + 250
revoluciones por minuto, manteniendo ésta durante un
minimo de 30 segundos. Para vehiculos pesados con
motores a GLP o GNV, que por su disefio no permitan
efectuar una aceleracion a 2500 + 250 revoluciones por
minuto, la prueba debera ser realizada a las méaximas
revoluciones establecidas por el fabricante. Si se observa
emisiobn de humo negro (exceso de combustible no
quemado) o azul (presencia de aceite en el sistema de
combustién) y éste se presenta de manera constante
por mas de 10 segundos, no se debe continuar con
el procedimiento de medicion y se deberan dar por
rebasados los Limites Méaximos Permisibles. De no
observarse emisién de humo negro o azul, se procedera a
insertar la sonda del equipo al tubo de escape y bajo estas
condiciones de operacién, se procedera a determinar las
lecturas y proceder a su registro.

b) En ralenti a revoluciones minimas (solo para
vehiculos de las Categorias My N)

Se procede a desacelerar el motor del vehiculo a las
revoluciones minimas especificadas por su fabricante (no
mayor a 1000 revoluciones por minuto), manteniendo
éstas durante un minimo de 30 segundos. Una vez
estabilizada la lectura, se procede a su registro.

c) En ralenti a revoluciones minimas (solo para
vehiculos menores de las Categorias Ls a Ls)

Efectuar una aceleracion encimade 2,500 revoluciones
por minuto, manteniendo ésta durante un minimo de 30
segundos. Si se observa emisién de humo negro o azul,
(solo para motores de cuatro tiempos) y éste se presenta
de manera constante por méas de 10 segundos, no se debe
continuar con el procedimiento de medicion y se deberan
dar por rebasados los Limites Maximos Permisibles. Los
motores de dos tiempos emiten una cantidad normal de
humo azul en su proceso y solamente se debera dar
por rebasados los LMPs si la cantidad de humo azul es
excesiva. Se procede a desacelerar el motor del vehiculo
a las revoluciones minimas especificadas por su fabricante
(no mayor a 1,500 revoluciones por minuto) y se inserta
la sonda del equipo al tubo de escape, manteniéndolo asi
durante un minimo de 30 segundos. Una vez estabilizada
la lectura, se procede a su registro.

NOTA: Este procedimiento también es valido para
vehiculos de cuatro ruedas (cuatrimotos), si éstos van a
ser utilizados en el SNTT.

Analisis de Resultados

Debera registrarse cada valor de emisién observado,
de acuerdo con las lecturas de las pruebas descritas en
el Literal I.

Se considera que un vehiculo pasa el control cuando
todos los valores registrados estan dentro de los Limites
Maximos Permisibles sefialados en el Anexo N° 1 de la
presente norma.

Se debera tomar en cuenta que para los vehiculos de
las categorias M y N que tienen un sistema de inyeccion
de aire de fabrica funcionando, no sera aplicable el valor
de la suma para CO2 + CO por entregar un valor errado
por el aire adicional inyectado.

I1.MEDICION DE EMISIONES PARTICULADOS PARA
VEHICULOS DE ENCENDIDO POR COMPRESION QUE
USAN COMBUSTIBLE DIESEL O SIMILAR

El método para medir los niveles maximos permisibles
de coeficiente de absorcion proveniente del escape de los
vehiculos automotores de encendido por compresion es
a través de pruebas de aceleracion libre, que consiste en
acelerar el motor desde su régimen de velocidad de ralenti
hasta su velocidad méaxima, sin carga. La medicion del
coeficiente de absorcién se realizara durante el periodo
de aceleracion del motor.

El control constara de una inspeccion visual y pruebas
en aceleracion libre.
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Procedimientos de medicion

- El escape debe permitir el ingreso de la sonda de
medicion al escape a una profundidad minima de 50 mm
(Norma ISO 11614 articulo 9.1 .1.3).

Pruebas
Prueba en aceleracion libre

El motor no debera someterse a un periodo prolongado
en ralenti que preceda a la prueba, ya que esto alterara
el resultado final.

Se debera realizar dos aceleraciones previas al inicio
de las pruebas para limpiar el tubo de escape.

Con el motor operando en ralenti y sin carga, se
inserta la sonda en el tubo de escape y luego se acciona
rapidamente el acelerador a fondo por un maximo de 2 a 3
segundos, hasta obtener laintervencion del gobernador, se
suelta el pedal del acelerador hasta que el motor regrese
a la velocidad de ralenti, y el opacimetro se estabilice en
condiciones minimas de lectura.

La operacién descrita en el parrafo anterior debera
efectuarse seis (06) veces como minimo y diez (10)
veces como maximo, para evitar mayores desgastes en
el motor.

Si al realizarse la primera prueba de aceleracion
el coeficiente de absorcion es inferior al Limite Maximo
Permisible, la prueba se dara por concluida y se registrara
el valor obtenido y la aprobacién de la prueba.

Si al realizarse la tercera prueba de aceleracién el
coeficiente de absorcién no ha bajado de k = 7,50 m-1,
la prueba se dara por concluida y se registrara el valor
maximo y la desaprobacion de la prueba.

El equipo registrara los valores méximos obtenidos
de cuatro aceleraciones sucesivas y determinara
automaticamente la aprobacién o desaprobacion de la
prueba, conforme las normas ISO 11614 6 ECE R 24.

Andlisis de Resultados

Debera registrarse cada valor de coeficiente de
absorcién observado, asi como el promedio de estos
valores, de acuerdo con lo descrito en el Literal Il.

Para considerar que el vehiculo pasa la prueba
satisfactoriamente, el nivel maxlmo permisible de
coeficiente de absorcion promedio registrado en la serie
de pruebas debe ser igual o inferior a lo establecido en el
Anexo N° 1 de la presente norma.

ANEXO N° 3

HOMOLOGACION DE EQUIPOS PARA
LA MEDICiION DE EMISIONES

. EQUIPOS ANALIZADORES DE GASES PARA
VEHICULOS DE ENCENDIDO POR CHISPA QUE USAN
GASOLINA, GAS LICUADO DE PETROLEO, GAS
NATURAL U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS

Gases a ser medidos y unidades de medicién

CO = monoxido de carbono (% volumen)
HC = hidrocarburos (ppm)

CO2 = dioxido de carbono (% volumen)
02 = oxigeno (% volumen)

Equipo

Medidor de emisiones infrarrojo no dispersivo (NDIR),
capaz de medir CO, HC, CO2, y O2, asi como de registrar
las revoluciones del motor y la temperatura del aceite
de motor, como minimo. El equipo debe estar fabricado
para uso automotriz y ser autorizado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

Normas de referencia

La evaluacion y homologacion de los equipos debera
tomar como referencia alguna de las siguientes normas:

- International Recommendation OIML R 99 (Edition
1998) Titulo: Instruments for measuring vehicle exhaust
emissions.

- Norma Americana Bar 97.

-1SO 3930

Sistema de comunicacién

Salida de comunicaciones para PC (RS- 232 y/o USB)
- Minimo 1 (uno) para los equipos a ser utilizados en las
plantas de revisiones técnicas.

Sistema de calibracion

Sistema de autocalibracion interno asi como
dispositivos de autodiagnostico que limiten el uso del
equipo en caso de presentar fallas.

La calibracion del analizador de gases debera
realizarse, por un laboratorio de calibracién acreditado
ante el INDECOPI, cada seis meses o0 cada vez que
se sustituya alguna de sus partes internas o haya sido
sometido a reparaciéon. El Certificado de Calibracién
debera estar disponible para la revision de los usuarios
de los vehiculos.

Para comprobar si el analizador de gases se encuentra
perfectamente calibrado se deberan realizar mediciones
con gases patron certificado. En el caso de equipos
instalados en las plantas de Inspecciones técnicas
vehiculares esta operacion debera realizarse cada vez
gue el programa de computo lo pide y seré registrado en
el disco duro de la computadora, segin la tecnologia del
equipo.

Tipo de uso
La homologacién de los equipos debera precisar el
tipo de uso para el cual esta habilitado.

1. Revision en via publica: equipo homologado oficial,
puede ser de tipo portatil y con funcionamiento a bateria.

Con capacidad operativa buena.

2. Linea de Inspeccion Técnica Vehicular: equipo
homologado oficial, de tipo fijo, con salida de comunicacion
PC(RS-232 y/o USB).

Emisiéon de comprobantes

Los comprobantes a ser emitidos por el equipo seran
los siguientes por uso de equipo:

1. Revisién en via publica: impresora interna para
comprobante con copia, o impresién doble original para ser
firmada por el responsable o conductor del vehiculo, quien
retiene la copia. EI comprobante debe contener la siguiente
informacion: porcentajes de CO, CO2, y O2, y ppm de HC,
tipo y nimero de serie del equipo de medicién, fecha, hora'y
nombre de la dependencia que estéa realizando la inspeccion.
Asi como un espacio para consignar la placa de rodaje.

2. Linea de Inspeccion Técnica Vehicular: comunicacion
directa con el sistema de informatica de la planta, con la
siguiente informacion: porcentajes de CO, CO,, y O,, y ppm
de HC, tipo y nimero de serie del equipo de medicién, nombre
y direccion de la planta de Revisiones Técnicas donde se ha
realizado la inspeccion, y fecha y hora de la medicion.

Otras consideraciones

1. Para la medicion de emisiones de vehiculos que
usan Gas, los equipos deben contar con el selector
correspondiente de GLP o Propano, para dicha medicion.

2. Los equipos que mediran las emisiones a una altura
mayor de 1800 m.s.n.m., deberan estar adecuados para
realizar las correcciones por altitud.

Il EQUIPOS ANALIZADORES DE PARTICULADOS
PARAVEHICULOSDEENCENDIDO PORCOMPRESION
QUE USAN COMBUSTIBLE DIESEL

Particulados (humos) a ser medidos y unidades de
medicion

Opacidad en: coeficiente de absorcion k (m-1) o
porcentaje (%).
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Equipo

Se utilizara un opacimetro de flujo parcial. El equipo
debe ser fabricado para uso automotriz y autorizado por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Normas de referencia

La evaluaciéon y homologacion de los equipos debera
tomar como referencia las siguientes normas:

- International Standard ISO 11614 (first edition 1999-
09-01): Reciprocating internal combustion compression
ignition engines - Apparatus for measurement of opacity
and for determination of the light absorption coefficient of
exhaust gas y/o ECE R24.

Sistema de comunicaciéon

Salida de comunicaciones para PC (RS- 232 y/o USB)
- Minimo 1 (uno) para los equipos a ser utilizados en las
plantas de Inspeccién Técnica Vehicular.

Sistema de Calibracion

Sistema de autocalibracion interno asi como
dispositivos de autodiagndstico que limiten el uso del
equipo en caso de presentar fallas.

La calibracion del opacimetro debera realizarse, por un
laboratorio de calibraciéon acreditado ante el INDECOPI,
cada seis meses o cada vez que se sustituya alguna de
sus partes internas, o haya sido sometido a reparacion.

Para comprobar si el opacimetro se encuentra
perfectamente calibrado se deberan realizar mediciones
con un filtro graduado, el cual debera colocarse entre la
fuente emisora de luz y el receptor (celda fotoeléctrica). En
el caso de equipos instalados en las plantas de Inspeccion
Técnica Vehicular, esta operacion debera realizarse cada
vez que el programa de computo lo pide y sera registrado
en el disco duro de la computadora.

Tipo de uso

La homologacion de los equipos debera precisar el
tipo de uso para el cual esta habilitado.

1. Revisioén en via publica: equipo homologado oficial,
puede ser de tipo portatil y con funcionamiento a bateria.
Con capacidad de efectuar mediciones precisas a un
trabajo intenso.

2. Linea de Inspeccién Técnica Vehicular: equipo
homologado oficial, de tipo fijo, con capacidad de efectuar
gran cantidad de mediciones y en forma precisa, con
salida de comunicacion PC (RS-232 y/o USB).

Emisién de comprobantes

Los comprobantes a ser emitidos por el equipo seran
los siguientes por uso de equipo:

1. Revision en via publica: impresora interna o externa
para comprobante con copia o impresion doble original
para ser firmada por el responsable o conductor del
vehiculo, quien retiene la copia. EI comprobante debe
contener la siguiente informacion: porcentajes de opacidad
y/o factor k(m-% tipo y nimero de serie del equipo de
medicion, fecha, hora y nombre de la dependencia que
estd realizando la inspeccién, asi como adecuar un
espacio para consignar la placa del rodaje del Vehiculo.

2.Lineade Inspeccion Técnica Vehicular: comunicacion
directa con el sistema de informatica de la planta, con la
siguiente informacion: porcentajes de opacidad y/o factor
k(m-1), tipo y nimero de serie del equipo de medicién,
fecha, horay nombre y direccién de la planta de Inspeccion
Técnica Vehicular donde se ha realizado la inspeccion.

Otras consideraciones:

Los equipos deben contar con el protocolo automatico
de realizacion de prueba, indicando tiempo de aceleracion

y tiempo de reposo hasta alcanzar el promedio final
aritmético.

lll. REQUISITOS PARA LA HOMOLOGACION DE
EQUIPOS

Requisitos

Solicitud de la empresa interesada dirigida al
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Direccion
General de Asuntos Socio Ambientales, la misma
que deberd estar acompafiada de los siguientes
documentos:

a) Descripcion detallada del equipo: marca, modelo y
procedencia.

b) Certificacion del equipo del lugar de origen.

c) Manual de uso y funcionamiento, en idioma
espafiol.

d) Folletos del contenido técnico con fotos a color.

e) Acreditacion de los documentos solicitados.

Procedimiento

1. Evaluacioén de documentos presentados.

2. Verificacién del funcionamiento del equipo.

3. Expedicion del certificado de homologacion, que
tendra una vigencia de cinco afios renovable si mantiene
las condiciones originales de su homologacion.

ANEXO N° 4

GLOSARIO DE TERMINOS

En la aplicacion del presente Decreto Supremo se
entendera por:

(...

i) EURO (1, I1, 11, IV, V): Conjunto de normas que definen
las emisiones y protocolos de pruebas para vehiculos
automotores que son utilizadas en Europa y otros paises.

()

0) TIER (0, 1, 2) BIN (1, 2, 3, 4, 5): Conjunto de normas
que definen las emisiones y protocolos de pruebas para
vehiculos automotores. Utilizadas en USA 'y otros paises.

()]

r) GLP: Gas licuado de petréleo, consiste en propano
0 butano o una mezcla de ellas, generalmente alrededor
de 50% de cada uno en el Pera.

s) GNC: Gas natural comprimido, también llamado
gas natural vehicular (GNV), consiste principalmente de
metano.

t) GNV: Gas Natural Vehicular.

u) RPM: revoluciones por minuto, es la cantidad de
giros (revoluciones) que realiza el motor en el transcurso
de un minuto.

v) OIML: Organizacién Internacional de Metrologia
Legal

w) I1SO:
Estandarizacion”

x) Categorias: L, M, N son categorias de vehiculos
establecidas por el Reglamento Nacional de Vehiculos,
aprobado por Decreto Supremo N° 058-2003-MTC

()
879703-2

Organizacion Internacional de
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