MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DE TRUJILLO

DECRETO DE ALCALDIA N© 024 -2025-MPT
rajile, 0 3 D1 C 2025
VISTOS: el Expediente N°64966-2025-MPT, Informe Legal N°1849-2025-MPT/OGAJ, y;
CONSIDERANDO:

Que, la Ley General del Transporte y Transito Terrestre - Ley N° 27181 y el Reglamento Nacional
de Administracion de Transporte, aprobado mediante Deereto Supremo N° 017-2009-MTC,
establecen que los Gobiernos Provineiales son autoridad competente en materia de servicio de
transporte piiblico de personas, dentro del &mbito de su circunseripeién administrativa,
desarrollando facultades normativas, de gestion y de fiscalizacién y en el marco de estos
dispositivos legales, los Gobiernos Locales emiten las disposiciones complementarias para la
aplicacién de los Reglamentos Nacionales dentro de su correspondiente 4dmbito de
administraciéon;

Que, la Ley Organica de Municipalidades - Ley N® 27972, prescribe en su articulo 81° inciso 1),
numeral 1.2, como una de las funciones especificas exclusivas de las Municipalidades: "Las
Municipalidades, en materia de transito, viabilidad y transporte pablico ejercen las siguientes
funciones (..) 1.2 Normar y regular el servicio ptblico de transporte terrestre urbano e
interurbano de su jurisdiceion, de conformidad con la Leyes y reglamentos nacionales sobre la
materia (...);

Que, mediante Ordenanza Municipal N° 013-2009-MPT, se aprueba las Politicas y Objetivos
Generales de Transporte Urbano e Interurbano de Pasajeros de la Provincia de Trujillo, siendo
que en el Anexo I en lo que corresponde al Transporte Masivo-Priorizar el Transporte Masivo de
Pasajeros, establece en el literal ¢) "Disenar e Implementar las vias y rutas principales o troncales
con vehiculos de gran capacidad de carga de pasajeros, mediante vias segregadas y/o carriles
exclusivos y/o vias exclusivas" Mediante Ordenanza Municipal N° 020-2011-MPT, modificada
por la Ordenanza Municipal N° 040-2022-MPT, que crea el Organismo Desconcentrado Especial
Transportes Metropolitanos de Trujillo- TMT y con Ordenanza Municipal N° 041-2022- MPT, se
aprueba su Manual de Operaciones, sefialando en su articulo 4° las funciones del TMT, siendo
una de ellas: "e) Identificar, formular, evaluar y ejecutar los proyectos de inversién piiblicos o
privados correspondientes al transporte regular de personas, al transporte no motorizado y a la
recuperacion de espacios y accesos ptiblicos en el area de influencia de los sistemas integrados de
transporte";

Que, mediante Ordenanza Municipal N° 014-2018-MPT, se aprueba el Reglamento del Servicio
de Transporte Publico de Personas de la Provincia de Trujillo, el mismo que tiene como finalidad
establecer un régimen que garantice la prestacién de un servicio de transporte puiblico ordenado
de personas, que contribuya a la mejora de la movilidad urbana sostenible y 1a calidad de vida de
los usuarios y la ciudadania en general, asi como contribuir a la transicién progresiva e
implementacién del "Sistema Integrado de Transporte de Trujillo" que garantice calidad,
seguridad y satisfaga las necesidades de movilidad de la poblacién;
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Que, el Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, que aprueba el TUO del Reglamento Nacional de
Transito - Codigo de Transito, en su articulo 30° modificado por el articulo 7° del Decreto
Supremo N° 023-2020-MTC, establece lo siguiente:

"Artieulo 30.- Transito en zona urbana.

30.1 La Autoridad competente puede fijar en zona urbana:

a) Vias o carriles para la circulacion exclusiva o preferencial de vehiculos del servicio piiblico
de transporte terrestre de personas.

b) Sentidos de transito variables para un tramao de via o una via determinada, en horarios que
la demanda lo justifique.

. 30.2 Para el caso de cireunscripeiones provinciales conurbadas que cuenten con un organismo
| responsable de la prestacién integrada del servicio piblico de transporte de personas,
constituido conforme al articulo 73 de la Ley N° 27972, Ley Organica de Municipalidades, la
atribucion contemplada en el literal a) del numeral 30.1 del presente articulo es ejercida
exclusivamente por dicho erganismo.

30.3 Las medidas coniempladas en el literal a) del numeral 30.1 del presente articulo, tienen
prioridad sobre cualquier otra medida de gestién de trdansito, salvo respecto de los peatones y
vehiculos no motorizados."

Que, mediante Expediente N°64966-2025-MPT contendido en el Oficio N° 360-2025- TMT/GG
de fecha 25 de noviembre del 2025, emitido por el Gerente General de Transportes
Metropolitanos de Trujillo TMT, a través del cual remite a la Municipalidad Provincial de Trujillo
el documento Técnico: Piloto Carril Preferencial (Carril Bus) para el Servicio de Transporte
Piiblico Regular de la Provincia de Trujillo, en la Avenida América Oeste y Avenida Juan Pablo II
del Distrito y Provincia de Trujillo; propuesta alcanzada por PROMOVILIDAD en el marco del
asesoramiento técnico que esta municipalidad ha solicitado a PROMOVILIDAD sobre viabilizar
el plan pilato carril bus en la ciudad de Trujillo como parte de las acciones de transicién hacia la
implementacién del Sistema Integrado de Transportes de Trujillo (SITT) y adjunta el proyecto de
decreto de alcaldia para la aprobacién del proyecto piloto, encargando al TMT su implementacion
en el marco de sus competencias y atribuciones en coordinacion con las instancias orgénicas de
la Municipalidad Provincial de Trujillo. Con el documento que se indica en la referencia b), el
despacho de Alcaldia remite los actuados a la Oficina General de Asesoria Juridica para que emita
opinién legal sobre el proyecto piloto carril preferencial (carril bus) para el servicio de transporte
ptblico regular de la provincia de Trujillo en la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo IT del distrito
y provincia de Trujillo;

Que, mediante Proveido N© 8418-2025-MPT-SG, Secretaria General, remite los actuados al
Despacho de Alcaldia, par el trAmite correspondiente;

Que, mediante Memorando N°1847-2025-MPT-A, el Despacho de Alcaldia remite los actuados a
la Oficina General de Asesoria Juridica, para opinién legal;

Que, mediante Informe Legal N° 1849-2025-MPT/OGAJ, el Jefe de la Oficina General de Asesoria
Juridica, concluye que, resulta procedente aprobar la propuesta téenica "Proyecto Piloto Carril
Preferencial (Carril Bus) para el Servicio de Transporte Publico Regular de la Provincia de
Trujillo, en la Avenida América Oeste y Avenida Juan Pablo I1 del Distrito y Provineia de Trujillo",
remitida por Transportes Metropolitanos de Trujillo - TMT; atendiendo que su implementacion
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va a contribuir con el ordenamiento y mejoramiento del Servicio de Transporte Piiblico Regular
de Personas de la provincia de Trujillo;

Iin ejercicio de las facultades conferidas por el inciso 6) del Articulo 20° de la Ley Orgéanica de
Municipalidades, Ley N° 27972;

ARTICULO PRIMERO: APROBAR, la propuesta técnica de CARRIL PREFERENCIAL (Carril
Bus) para el Servicio de Transporte Publico Regular de Personas de la Provincia de Trujillo, en la
Avenida América Oeste y la Avenida Juan Pablo II del Distrito y Provincia de Trujillo, conforme
al documento que contiene la propuesta téenica y que forma parte del presente decreto como
anexo.

ARTICULO SEGUNDO: DECLARAR, como carriles exclusivos y preferenciales para el
servicio de transporte publico regular de personas, los siguientes:
e Enla Avenida América Oeste, el tramo vial del Ovalo Papal a la Avenida Antenor Orrego,
en ambos sentidos de circulacion, en el carril de lado derecho de la via;
¢ Enla Avenida Juan Pablo II, el tramo vial de la Avenida Jestis de Nazareth hasta el Ovalo
Papal, en ambos sentidos de circulacion, en el carril de lado derecho de la via.
Los carriles exclusivos y preferenciales mantienen esta condicién de lunes a domingos, en el
horario de 05: 00 am hasta las 11:00 pm,

ARTICULO TERCERO: DISPONER, coordinacién entre la Gerencia Municipal y la Gerencia
de Obras Publicas, para que se ejecuten trabajos de reparacién y/o mantenimiento en el
pavimento de los tramos viales de la Avenida América Oeste y Juan Pablo II, para la
implementacién de los carriles exclusivos y preferenciales.

ARTICULO CUARTO: DISPONER, que ejecutada la implementacién de los carriles bus, la
Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, mediante la Sub Gerencia de Fiscalizacion del
Transporte y Transito, realice las acciones de sensibilizacion, supervision, y fiscalizacion del
estricto cumplimiento operativo de los carriles exclusivos y preferenciales, por parte de los
operadores autorizados a la prestaciéon del servicio de transporte publico regular de personas.

ARTICULO QUINTO: COMUNICAR, al Division Especializada de Transito de la Policia
Nacional del Pert, para los fines de que se realicen las acciones de fiscalizacion a los conductores
de unidades vehiculares motorizadas y no motorizadas, de tal manera que se cautele el
cumplimiento de uso exclusivo y preferencial de los carriles bus, para el servicio de transporte
publico regular de personas, de lunes a domingos en el horario de 05; 00 am hasta las 11:00 pm.,
Los conductores de unidades vehiculares motorizadas o no motorizadas, que no son unidades del
servicio de transporte ptblico regular de personas, que se estacionen y/o circulen por los carriles
de uso exclusivo y preferencial, incurren en la infraccion al trénsito de codigo G-10 de la Tabla de
Infracciones del Cédigo de Transito, aprobado por el Decreto Supremo N° 016-2009-MTC.,

ARTICULO SEXTO: DISPONER, que el Organismo Desconcentrado Especial Transportes
Metropolitanos de Trujillo — TMT, en ejercicio de sus funciones generales, desarrolle la
formulacién, evaluacién y ejecucién del proyecto piloto, en el marco de las normas y
procedimientos del Sistema Nacional de Programacién Multianual y Gestién de Inversiones de
Perq, Invierte.pe
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En el proceso de ejecucion y su posterior gestion del proyecto, TMT, realizara las coordinaciones
necesarias con las instancias orgénicas de la Municipalidad Provineial de Trujillo, que
corresponda para la dptima operatividad y funcionamiento.

ARTICULO SEPTIMO: NOTIFICAR, al Organismo Desconcentrado Especial Transportes
Metropolitanos de Trujillo -TMT, y a los funcionarios responsables de las Unidades Orgéanicas de
la Municipalidad provincial de Trujillo,

ARTICULO OCTAVO: PUBLICAR el presente Decreto de Alcaldfa conforme a ley, y su anexo
en el Portal Institucional de la Municipalidad Provineial de Trujillo (www,munitrujillo.gob.pe) y
entraran en vigencia a partir del dfa siguiente de su publicacién.

REGISTRESE, COMUNIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE
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2.

INTRODUCCION

La movilidad urbana sostenible tiene como finalidad generar una ciudad armoniosa entre todos los modos
de transporte basada en el enfoque de la piramide invertida, asi como establecido por la Politica Nacional
de Trasporte Urbano, que prioriza la caminata, la bicicleta y empodera al transporte publico masivo.

En el ambito internacional, desde la década de los 60°s se registro la primera implementacion de carriles
exclusivos en E.E.U.U., especificamente en la ciudad de Los Angeles, quienes enfrentaban un crecimiento
urbano y congestion vehicular en la autopista San Bernardino, donde al implementar esta medida, lograron
reducir el tiempo de viaje en autobus en un 30%.

La idea se extendi6 a Europa, Asia y América latina, donde uno de los casos notables en la region fue la de
Curitiba en Brasil ,donde se implementd una Red Integrada de Transporte (RIT), mejorando eficiencia y
calidad de vida urbana; En la actualidad, grandes ciudades como Londres, Paris, Tokio y Setl adoptaron
estas acciones a fin de contrarrestar los problemas de congestion y contaminacion, por lo que resulta en un
crecimiento continuo y se estima que alrededor de 5,00 km de carriles exclusivos para el transporte ptiblico
masivo han sido implementados en ciudades con mas de 1 millon de habitantes.

En el dmbito local, atreves de Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT), se elaboré el estudio del Sistema
Integrado de Transportes de Truiillo (SITT) y a su vez impulso que la Municipalidad Provincial de Trujillo
aprobara disposiciones normativas tales como el Plan Regulador de Rutas del SITT, Reglamento del SITT
entre otros.

PRESENTACION:

El no priorizar el transporte plblico masivo por encima del vehiculo privado hoy en dia, conduce
inevitablemente a ciudades congestionadas e insostenibles, desincentivando el uso de sistemas colectivos
y aumentando el trafico, el tiempo de viaje y la contaminacion atmosférica, ademds acentua fa desigualdad
social, favoreciendo a quienes pueden permitirse un coche particular mientras se degrada la movilidad de la
mayoria. Es crucial revertir esta tendencia para construir entornos urbanos mas equitativos y eficientes.

La ciudad de Trujillo enfrenta una paralizacién crénica en la mejora de su servicio de transporte pliblico
debido a una marcada falta de politicas publicas que lo prioricen frente al vehiculo particular la cual se deja
en evidencia en un estudio elaborado en 2024 por Tom Tom Traffic Index, donde nuestra ciudad esta
clasificada entre las 10 ciudades con peor tréfico vehicular en el mundo.

Esta inaccion se evidencia en la ausencia de iniciativas concretas que prioricen el transporte masivo de
pasajeros, esto a pesar que la ciudad ya cuenta con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, haciendo una
reflexion sobre la falta de decision politica y voluntad de gestién para ejecutar los planes y priorizar al
citrdadano sobre el vehiculo particular.

La presente propuesta desarrollada por el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible -
PROMOVILIDAD se elabora en el marco de la asistencia técnica que brinda a la Municipalidad Provincial
de Trujillo, la cual da continuidad al estudio denominado “Desarrollo de medidas de rapido impacto —
carriles reservados y paraderos de transporte publico en corredor troncal de la ciudad de Trujillo”
que fue elaborado por la Cooperacion Alemana para el Desarrollo (GIZ) GmbH y la Cooperacién Econdmica
Suiiza SECO en 2022 a través del proyecto Ciudades en Movimiento — CIMO.

El piloto Carril Bus es una medida de mejoramiento al actual sistema de transporte publico de personas en
el rmarco del proceso de transicion hacia la implementacion del Sistema Integrado de Transporte de Trujillo,
la eual plantea brindar un carril preferencial para el transporte publico regular a fin de no solo reducir los
tiermpos de viaje haciéndolos mas atractivo para los ciudadanos, sino que también, contribuiria a



descongestionar las principales vias de la ciudad como lo son la Av. América Oeste (Tramo Ovalo Papal
hasta Av. Antenor Orrego) y la Av. Juan Pablo Il (Tramos Ovalo Papal hasta Av. Jests de Nazareth).

3. CONTEXTO DE LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN TRUJILLO:

El distrito de Trujillo atrae el 76.5% de los viajes en transporte piblico y genera mas del 50% de los viajes
en la hora punta de la mafiana. Asimismo, los distritos de La Esperanza, Victor Larco, Florencia de Mora y
Porvenir son los que generan la mayor cantidad de viajes hacia el distrito de Trujillo. Esto demuestra la
centralizacion de la movilidad en y hacia el distrito de Truiillo, debido a la concentracion de los grandes
equipamientos comerciales, de salud, educacion, entre otros.
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Patron de Desplazamientos Cenlralizados en el distrito de Truijillo
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Asimismo, en el PMUS se registran datos que evidencia la insatisfaccion del usuario del servicio del Transporte
blico Regular de Trujillo, con una tendencia a que la situacion empeore al 2030.
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TIEMPO PERDIDO POR CONGESTION EN HORA PUNTA ~ TENDENGIAL
Fuente: PMUS-TRUJILLD
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Esto ha incrementado el uso de colectivos, motos y vehiculos privados en los Gltimos afios, generando una
disminucién de la participacion del transporte convencional y se mantiene la predominancia por el transporte
motorizado de baja capacidad, con los impactos negativos en la saturacion de vias, congestion, reduccion de
velocidad, tiempos de viaje, contaminacion ambiental, etc,
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4, OBJETIVOS:
4.1. OBJETIVO GENERAL:

Mejorar la eficiencia del transporte publico regular en la Av. América Oeste y Juan Pablo Il mediante la
implementacion de un carril preferencial.

4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS:
v" Reducir los tiempos de viaje de los pasajeros.
v Incrementar la velocidad comercial del transporte publico regular.,
v" Disminuir la congestion vehicular y mejorar la seguridad vial.
v Promover un sistema de transporte sostenible.
5. ANTECEDENTES:
= Con fecha del 19.07.2019 se firmé el Convenio Marco de Cooperacion Interinstitucional en Transporte

urbano entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y la Municipalidad Provincial de Trujillo
(MPT).

~En 2021 se elaboro el estudio denominado “Desarrollo de Medidas de rapido impacto — carriles
| reservados y paraderos de transporte publico en corredor Troncal de la ciudad de Trujillo” en el marco
' del proyecto CIMO impulsado por la GIZ y SECO, quienes brindan apoyo técnico al MTC,

POI 2025 de PROMOVILIDAD, para la estrategia Carril Bus (piloto), se tiene como meta la asistencia
técnica a los GL de 2 Carriles Bus (piloto).

= Acta de Reunion N° 001-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 29/01/2025, se sostuvo una reunion
de trabajo con Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT) de la MPT y la Sociedad Alemana para la
Cooperacion Internacional (GIZ), a fin de presentar el anlisis espacial de la red vial de la ciudad de
Trujillo, insumo fundamental para identificar vias potenciales para el piloto carril bus.

= Acta de Reunion N° 002-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 03/02/2025, se sostuvo una reunion
de trabajo con TMT, la Gerencia de Transporte, Transito y Sequridad Vial (GTTSV) de la MPT y GIZ,
para exponer la tabla de criterios de seleccion de vias propuesta y a su vez requerir la informacion
primaria para el llenado de la misma.

= Acta de Reunion N° 003-FEBRERO-2025 de fecha 14/02/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con
TMT para solicitar la informacion primaria faltante, tales como: proyectos contemplados en el PMUS, las
vias propuestas para las rutas de su proyecto SITT, paraderos existentes, zonas rigidas, flota del servicio
de transporte, entre otros, a fin culminar con el llenado de la tabla de criterios de seleccion de vias
potenciales.

= Mediante Acta de Reunion N° 004-FEBRERO-2025 de fecha 20/02/2025, se sostuvo una reunion de
trabajo con TMT, GTTSV y GIZ para actualizar la tabla de criterios de seleccion de vias potenciales, con
la informacion primaria brindada por la MPT.

= Acta de Reunion N® 005-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 10/03/2025, se sostuvo una reunion
de trabajo con TMT y GTTSV, afin de revisar los pesos asignados a cada criterio de la tabla de seleccion



de vias, ademas de solicitar informacion acerca de los proyectos que se desarrollaran en el 2025 en las
vias potenciales.

*  Acta de Reunion N® 006-2025/PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 12/03/2025, se sostuvo una reunion de
trabajo con TMT y GIZ; asimismo, se capacito al personal designado por la MPT, quienes realizaran los
trabajos de recoleccion de datos estaticos (informacion de campo) en las vias potenciales que se
definiran en la tabla de criterios de seleccion de vias, con la informacion primaria proveida por la MPT.

*  Acta de Reunion N° 007-2025/DFPM-PROMOVILIDAD de fecha 14/03/2025, se sostuvo una reunion
de trabajo con TMT y GIZ donde se defini6 la lista corta de las vias potenciales para el Piloto Carril Bus,
siendo estas las siguientes: a) Av. América Oeste (1.75km), b) Av. Paisajista — Av. Jestis Nazareth
(2.00km), c) Av. América Sur (2.76km), d) Av. América Oeste — Av, Pablo Casals (2.13km), e) Av.
Huaman - Av. Prolong. César Vallejo — Av. Costa Rica (2.44km).

*  Mediante Oficio N* 0219-2025-MTC/30 de fecha 22/04/2025 se remitio a la MPT el informe N° 0085-
2025-MTC/30.01 de fecha 16/04/2025, haciendo de conocimiento los avances de la estrategia Carril Bus
(piloto) y la visita técnica a realizarse los dias 28 y 29 de abril de 2025. Dicha visita técnica tiene como
finalidad realizar la inspeccion de campo de las 5 vias potenciales preseleccionadas para el Carril Bus
(piloto).

*  Registro de Reunién de Trabajo N° 001-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 06/05/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT, GTTSV y GIZ, afin de exponer los trabajos de campo realizados en conjunto
durante la comision del 28 y 29 de abril del 2025, donde se inspeccionaron un total de 8 vias, de las
cuales se identific a la Av. América Oeste como una opcion prioritaria para la implementacion del piloto
Carril Bus, con el compromiso de la MPT de realizar el mantenimiento correspondiente a la calzada.
Asimismo, a solicitud de la MPT se incluy6 a la Av, Juan Pablo Il para el piloto.

Registro de Reunion de Trabajo N° 002-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 12/06/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT y GIZ, a fin de exponer los trabajos de campo a realizar en conjunto para la
obtencion de la linea base (indicadores), asi también como el dimensionamiento del personal requerido
para el desarrollo del mismo y la logistica.

*  Registro de Reunion de Trabajo N° 003-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 19/06/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT y GIZ, a fin de exponer los trabajos de campo a realizar en conjunto para la
obtencion de la linea base (indicadores), acordandose que la MPT dispondra de 8 personas para cada
uno de los 2 dias de trabajo, ademas del personal para la instalacion de las camaras de video y la unidad
vehicular con chofer, asimismo GIZ proporcionara las camaras de video necesarias.

*  Registro de Reunion de Trabajo N° 004-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 02/07/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT, a fin de exponer el cronograma de actividades, el cual incluye hitos y fechas
en las que se desarrollara las actividades hasta la puesta en operacion de la estrategia Carril Bus (piloto).

*  Registro de Reunion de Trabajo N° 005-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 25/08/2025, se sostuvo una
reunion de ftrabajo con TMT, GTTSV y GIZ, donde se coordinaron los trabajos a realizar, asf también
como el requerimiento de personal y la logistica necesaria para el segundo viaje de comision,
manteniéndose los acuerdos del Registro de Reunion de Trabajo N° 003-2025 (Carril Bus — MPT),
ademas de contar con la participacion de la Subgerente de Mantenimiento de Obras Publicas de la MPT
y otras unidades organicas que se requiera para la inspeccion de campo, a fin de que se identifique y
registre las zonas, en las Av. América Oeste y la Av. Juan Pablo I, que necesiten un mantenimiento en
la infraestructura vial para posteriormente ejecutarlo.



Mediante Oficio N° 0514-2025-MTC/30 de fecha 02/09/2025 se remitié a la MPT el informe N° 0207-
2025-MTC/30.01 de fecha 29/08/2025, Informe Etapa 1: en el cual se detallan los avances de la referida
estrategia, incluyendo el analisis técnico preliminar, la identificacion de tramos priorizados, asi como las
actividades de coordinacion institucional que se han venido desarrollando para garantizar la adecuada
ejecucion del piloto.

Registro de Reunion de Trabajo N° 006-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 12/09/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT, donde se coording la realizacion de los trabajos de campo en la Av. América
Oeste, ocupacion visual y vuelos de drone, como parte de las actividades que se vienen realizando para
la evaluacion de la implementacion de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Trujillo.

Registro de Reunion de Trabajo N° 007-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha 13/10/2025, se sostuvo una
reunion de trabajo con TMT, donde se present6 al Gerente General y Subgerente de Proyectos la
propuesta de planos de disefio de dispositivos de control de transito de la Av. América Oeste y Av. Juan
Pablo II, para la implementacion de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Truiillo,
concluyéndose lo siguiente;

Los funcionarios de TMT validaron los disefios de las propuestas trabajados entre PROMOVILIDAD,
TMT y GIZ, para las vias Av. América Oeste y Av. Juan Pablo II, los mismos que serviran de base para
la-elaboracién de los informes y/o estudios correspondientes.

TMT remitiré la propuesta al Despacho de Alcaldia para las gestiones y coordinaciones necesarias para
la implementacion y puesta en operacion del Carril Bus (piloto).

Registro de Reunion de Trabajo N° 008-2025 (Carril Bus - MPT) de fecha 17/10/2025, se sostuvo una
reunion de frabajo con el funcionario de GIZ (Ing. Roger Williams Moscol Moncada), donde se presente
la propuesta de planos de disefio de dispositivos de control de transito de la Av. América Oeste y Av.
Juan Pablo Il, para la implementacion de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Truiillo, quien
valido dichos disefios, los cuales fueron trabajados entre PROMOVILIDAD, TMT y GIZ, los mismos que
serviran de base para la elaboracion de los informes y/o estudios correspondientes.

6. NORMAS DE FUNCION:

Mediante el Decreto Supremo N° 027-2019-MTC, de fecha 28 de julio de 2019, se crea PROMOVILIDAD
en el ambito del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), dependiente del Despacho
Viceministerial de Transportes; y en cuyo articulo 3 se establece que el &mbito de intervencion son las
ciudades del Per(l que cuenten con una poblacion mayor a 100,000 (cien mil) habitantes ylo aquellas
que constituyan capitales de departamento, con excepcion de las ciudades del ambito de intervencion
de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU).

A través de la Resolucion Ministerial N® 1073-2019-MTC/01, de fecha 21 de noviembre de 2019, se
aprueba el Manual de Operaciones de PROMOVILIDAD, estableciendo en el articulo 2, la competencia
de promover sistemas integrados de transporte en las ciudades del Per(, segtin el &mbito de intervencion
indicado en el item 1.1,

En el Articulo 14 del mismo documento se detallan las funciones de la DFPM, precisando en su inciso
b): formular, proponer e implementar planes, programas y estrategias para el fortalecimiento de
capacidades y asistencia técnica a los gobiernos locales y otros actores, en materia de transporte urbano
y transito, para la elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible y transporte, estudios tendientes
a implementar Sistemas Integrados de Transporte, diagndsticos y otros relacionados con el desarrolio
de sistemas de transporte motorizados y no motorizados.



* La Politica Nacional de Transporte Urbano, aprobada mediante Decreto Supremo N° 012-2019-MTC
establece la prioridad de peatones y medios alternativos sobre vehiculos privados. Asimismo, promueve
la implementacion de sistemas integrados de transporte, priorizando el transporte pliblico, masivo y el
no motorizado.

= Con fecha del 17/07/2025 se firmo el Convenio Marco de Cooperacion Interinstitucional en Transporte
Urbano entre el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible — PROMOVILIDAD y la
Municipalidad Provincial de Trujillo,

* POl 2025 de PROMOVILIDAD, para la estrategia Carril Bus (piloto), se tiene como meta la asistencia
técnica a los GL de 2 Carriles Bus (piloto).

7. NORMAS TECNICAS:

7.1. MANUAL DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO AUTOMOTOR (R.D. N° 26-2024-
MTC/18)

Es el documento oficial que regula el uso de dispositivos para el control del transito y movilidad. Incluye
lineamientos sobre disefio, construccion, mantenimiento y uso temporal en zonas de trabajo y
emergencias. Establece normas sobre clasificacion, funcionalidad, color, tamafio y formas de los
dispositivos aplicables en el Sistema Nacional de Carreteras, vias urbanas, ciclovias, estacionamientos
y vias peatonales. Es de dmbito nacional, obligatorio para las autoridades de los niveles de gobierno

Tienen por objeto notificar a los usuarios, las limitaciones, restricciones, prohibiciones ylo
autorizaciones existentes que gobiernan el uso de la via y cuyo incumplimiento constituye una
violacion a las disposiciones contenidas en el Reglamento Nacional de Transito, vigente; asi como
a ofras normas del MTC.,

SENAL PARADERO (R-47)

Esta sefial establece los lugares autarizados para recoger o dejar pasajeros,
provenientes de un servicio publico.

Dichos paraderos son reglamentados por las autoridades de encargadas del
trénsito correspandiente.

Las areas que abarcan los paraderos deben complementarse con marcas en el
pavimento y senalizacion complementaria de ser el caso,

PARADERO

SEN AL VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA 30 km/h, (R-30)

Esta senal establece la velocidad méaxima de operacion en kilometros por hora (km/h) a

@ la que puede circular un vehiculo en determinado carril, tramo o sector de una via.




SENALES DE PREVENCION
Su proposito es advertir a los usuarios sobre la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones
imprevistas presentes en la via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o
temporal. Estas sefales ayudan a los conductores a tomar las precauciones del caso, por
ejemplo, reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia seguridad, la

de otros vehiculos y de los peatones. Su ubicacion se establecera de acuerdo al estudio de
ingenieria vial correspondiente.

SENAL UBICACION DE REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO RESALTO (P-33B)

Esta sefial indica al Conductor el lugar o ubicacién de un
reductor de velocidad tipo resalto circular o trapezoidal.

SENAL CRUCE PEATONAL {P-488)

Esta seial indica al Conductor el lugar o ubicacion de un
cruce o paso peatonal.
( Debe complementarse con marcas en el pavimento.

NAL UB ON DE CRU COLAR (P-498
M
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= SENALIZACION HORIZONTAL

Esta sefal indica al Conductor el lugar o ubicacién de un
cruce o paso de escolares.

Debe complementarse con marcas en el pavimento.

Demarcacion para estacionamiento de buses, que son lineas continuas y segmentadas de color
blanco, que seg(n sea el caso, se complementaran con demarcaciones elevadas, barreras de
contencion, lineas de canalizacion, sistemas de amortiguamiento al ingreso y salida, delineadores
y la senalizacion vertical correspondiente. Su implementacion es autorizada por la autoridad
competente,
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1) Sardinel con pintura amanilla, 2) Doble linea amarilla (de 10 cm de ancho con 10 em espacio), 3) Tacha
reflectiva (cada 2 m), 4) Linea separador de carril, 5) Linea blanca continua de (25 cm de ancha), 68) Linea
blanca canalizadora, 7) Paradero de buses, 8) Demarcacién leyenda SOLO BUS, 9 Flecha indicadora de sentido
del transito, 10) Linea de detencidn, 11) Cruce peatonal, 12) Caseta de paradero

Fuente: Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor

La demarcacion “ZONA 30", refiere al simbolo que se demarca en el pavimento
para notificar a los usuarios que estan ingresando a una zona con velocidad
maxima vehicular de 30 km/h, generalmente en vias locales compartidas o con
carriles compartidos.

Simbolo que se demarca en el pavimento para advertir la probable presencia de
escolares en la via, como complemento de la Sefial Vertical (P-49) “ZONA
ESCOLAR”,

DIMENSIONES DE FLECHA DE INCORPORACION A CARRILES EXCLUSIVOS

VELOGIDAD MAXIMA PERMITIDA ) VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 60 km/h MAYOR A 60 km/h

= ___r___{




= EJEMPLO DE APLICACION DE INCORPORACION A CARRILES EXCLUSIVOS

B 240 cm
Linea Segmentada
] it _| B o030cm
1.00 cm 1.00 cm
400 cm

Linea Continua
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DEMARCACION PARA INTERSECCIONES TIPO ROTONDA O GLORIETA

Dentro de las zonas o dreas que abarca la Rotonda y sus accesos de ingreso y salida, esta

prohibido los paraderos de vehiculos de servicio pliblico en general, como minimo a 100.00 m.
antes del ingreso y salida de la misma.

DISPOSICIONES TIPICAS DE MARCAS EN EL PAVIMENTO EN TRAMOS (CICLOVIAS) CON
PARADEROS.

a) Cicloacera detras de paradero de transporte plblico.

ofSln: 4

b) Ciclovia delante de paradero de transporte publico.
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7.2. REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO (D.S. N° 025-2021-MTC MODIFICA EL RNT)

Entre otros, modifica el Articulo 162 “limites méximos de velocidad” del Reglamento Nacional de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N.° 033-2001 MTC, en zonas urbanas solo para calle, jirones y avenidas.

“Articulo 162.- Limites maximos de velocidad

Cuando no existan los riesgos o circunstancias
senaladas en los articulos anteriores, los limites maximos
de velocidad. son los siguientes

a) En zona urbana:
1. En Calles y Jirones: 30 kmih
2. En Avenidas: 50 km/h

Manteniéndose las demés velocidades descritas en el Decreto Supremo N.° 033- 2001 MTC, en zonas
urbanas para vias expresas, zona escolar y zona de hospital.
Articulo 162°.-

Cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los articulos
anteriores, los limites maximos de velocidad, son los siguientes:

a) En zona urbana:

En Calles y Jirones: 40 Km/h,
En Avenidas: 60 Km/h

En Vias Expresas: 80 Km/h.
Zona escolar: 30 Km/h.
Zona de hospital: 30 Km/h.

SRR e

GUIA PARA LA IMPLEMENTACION DE ENTORNOS ESCOLARES SEGUROS (R.D. N°028- 2024-
MTC/18)

Es una herramienta técnica y practica disefiada para planificar, evaluar, implementar y monitorear de
manera integral la creacion de entornos escolares més seguros. Su objetivo principal es reducir la
siniestralidad vial mediante mejoras en la infraestructura vial y el fortalecimiento de la gestion del entorno
escolar. Esta guia no solo protege a niiios, nifias y adolescentes, sino que también beneficia a toda la
comunidad educativa, incluidos directores, docentes, trabajadores, padres de familia, vecinos y
gobiernos locales, promoviendo un entorno seguro y accesible para todos,

Tabla N” 2: Senalizacion en entornos escolares

Vias con dos sentidos de circulaciéon:
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Fuente: Guia para la implementacian de Entomnos Escolares Seguros



7.4. GUIA PARA LA GESTION INTEGRAL DE VELOCIDADES - R.D. N° 016-2022-MTC/18
Esta herramienta recoge aspectos técnicos normativos del Reglamento

Nacional de Transito y sus normas complementarias para el adecuado establecimiento de los limites de
velocidad en carreteras, zonas urbanas y zonas especiales como escuelas.

El documento contiene lineamientos sobre los criterios técnicos para la implementacion de la
sefializacion y dispositivos de control de transito en las vias, enmarcados en un proceso integral que
resalta el rol de la reglamentacion, fiscalizacion, infraestructura, educacién y concientizacion, como ejes
de accion para el control de la velocidad.

Asimismo, plantea medidas para el calmado del transito y criterios para la seleccion de tipos de
reductores de velocidad, como:

Tabla N° 3: Medidas para el calmado del Irénsito en cameleras, zonas urbanas y zonas especiales.

MEDIDAS PARA EL CALMADO DEL TRANSITO

Alternativa C: Gibas

Elemento reductor de velocidad que presenta un perfil transversal con forma de lomo y con pendiente a
cada lado. Se pueden utilizar como materiales hormigon y componentes asfalticos, con una altura maxima
_| yecomendable de 6 cm y una longitud del ancho de calzada completa. Al centro de cada carril se debera
|/Gensiderar una abertura de entre 20 y 30 cm, para el transito de ciclistas y vehiculos de movilidad personal.

S )
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Fuente: Guia para la gestion integral de velocidades

7.5. REDUCTORES DE VELOCIDAD PARA LAS VIAS DE LIMA METROPOLITANA - RESOLUCION DE
GERENCIA N° 202-2014-MML/GTU (DIRECTIVA N° 001-2014-MML/GTU)

Aprobada por Resolucion de Gerencia N° 202-2014-MML/GTU, “Reductores de velocidad para las vias
de Lima Metropolitana”, tiene como finalidad establecer parametros obligatorios para la instalacion de



elementos reductores de velocidad con criterios técnicos a fin de reducir las velocidades en las vias
urbanas, y de garantizar la seguridad de los usuarios mas vulnerables de las vias como son los peatones
y ciclistas; asi como evitar molestias de los conductores y dafios a los vehiculos.

En dicho documento se plantean las dimensiones recomendadas para los resaltos de seccion circular:

Tabla N® 4: Dimensiones para el resallo de seccion circular
Altura (m) Ancho (m)

0.03-0.08 0.8-3.5

Fuente: Directiva N® 001-2014-MMLIGTU

7.6. GUIA DE PARADEROS DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE REGULAR DEL SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE DE LIMA Y CALLAO VERSION 02 - R.D. DE INTEGRACION DE
TRANSPORTE URBANO Y RECAUDO N° D-000014-2024-ATU/DIR

La guia de paraderos se elabora con la finalidad de consolidar un documento que oriente la planificacién
y disefio de los paraderos que forman parte del Sistema Integrado de Transporte Urbano de Lima y
Callao (SIT).

Para el desarrollo de la presente guia existe especial atencion en el aspecto humano, de modo que la

experiencia dentro del sistema se desarrolle brindando las condiciones de seguridad y confort que todos
requieren y se alcancen los objetivos sefialados en la Politica Nacional de Transporte Urbano.

Tabla N 5: Senalizacion horizontal y vertical de canil bus y paradero.

Vista en planta Vista en 3D
o LIMITE U B | N i G BT
Wi uw v
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Fuente: Guia de Paraderos de los Servicios de Transporte Regular del Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao Version 02




8. ENFOQUE CONCEPTUAL Y LINEAMIENTO CON LAS POLITICAS PUBLICAS

La propuesta de localizacion y georreferenciacion de los paraderos se alinea a los enfoques tematicos
globales orientados hacia una movilidad urbana sostenible, tales como los objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS) y a piramide de la Movilidad Urbana Sostenible; Asimismo, a nivel nacional, la Movilidad Sostenible
se conceptualiza en la Ley N° 31313 “Ley de Desarrollo Urbano Sostenible” donde en su Articulo 04 lo define
como "La garantia de acceso a las oportunidades que ofrece la ciudad, a través de sistemas de transporte
pUblico, intermodal, accesible y asequible, con estrategias y medidas planificadas, infraestructura adecuada,
que genere menores costos ambientales y que atienda las necesidades de edad, género y condicion fisica
de la ciudadania.", entendiéndose que al requerir "infraestructura adecuada", prioriza el Transporte Publico
otorgando un derecho de via exclusivo, mejorando su velocidad comercial y confiabilidad (reduciendo los
tiempos de espera y el estrés); genera menores costos ambientales al ser mas eficiente y atractivo, incentiva
a mas personas a usar el transporte pliblico, lo que reduce el nimero de vehiculos privados y, por lo tanto,
las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y la contaminacion sonora; garantiza acceso y
oportunidades un servicio mas rapido y predecible permite a las personas acceder a sus trabajos, estudios
y servicios en menos tiempo, ampliando sus oportunidades en la ciudad.

8.1. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS):

También son conocidos como la Agenda 2030 son un conjunto de 17 objetivos globales 169 metas
adoptados por la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU), alineandose a la propuesta los siguientes
objetivos:

ODS 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles:

Meta 11.2: Proporcionar acceso a sisternas de transporte seguro, asequible, accesible y sostenible
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico.
ODS 9: Industria, Innovacion e Infraestructura:

Meta 9.1: Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad, incluidas
infraestructuras regionales y transfronterizas, para apoyar el desarrollo econémico y el bienestar
humano.

8.2. Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Trujillo:

Es un instrumento técnico de planificacion de la ciudad con una vision de invertir la piramide de la
movilidad que existe actualmente en Trujillo denominandola como “Piramide de la Movilidad Urbana
Sostenible”, un enfoque donde se prioriza la atencion de las personas donde los modos no motorizados
cobran relevancia por su caracter de vulnerabilidad y su aporte como modos no contaminantes y junto a
la movilidad en transporte publico como modos de mayor eficiencia en el uso del espacio urbano
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8.3. Politica Nacional de Transporte Urbano (PNTU)

8.5.

Este instrumento de planificacion y gestion a nivel nacional es un conjunto de lineamientos y objetivos
para mejorar el sistema de transporte piblico urbano en las ciudades del pais, dentro de los objetivos
orientados a la propuesta se tiene;

v

Objetivo 01: Contar con sistemas de transporte urbano publico eficaces para el desplazamiento
de personas, la cual prioriza el transporte plblico sobre el transporte particular y componentes,
en beneficio de los usuarios.

» Objetivo 02: Mejorar la gobernanza del transporte urbano de personas, la cual impulsa a
desarrollar una institucionalidad piblica fuerte, con reglas de buen gobierno y alta capacidad
técnica, para la gestion del transporte urbano.

»  Objetivo 03: Desarrollar servicios de transporte urbano con adecuada infraestructura para los

usuarios, Mantener en condiciones adecuadas la infraestructura para el transporte urbano y

desarrollar nuevas en funcion a la necesidad del sistema de transporte urbano.

Objetivo 04: Satisfacer las necesidades de transporte urbano de la poblacion, en concordancia

con el desarrollo urbano, promueve la calidad del espacio piblico asociado a la operacion del

sistema de transporte de la ciudad, en beneficio de la poblacién.

>

Manual de Operaciones de Transportes Metropolitanos de Trujillo (MOP)

En los literales del Articulo 4 Funciones Generales de MOP, la cual no crea nuevas funciones, sino que
operacionaliza las funciones ya asignadas a TMT por su ordenanza de creacion y el marco normativo
del Sistema Integrado de Transporte de Trujillo, describe lo siguiente:

() Identificar, formular, evaluar y ejecutar los proyectos de inversién o privados correspondientes al
transporte regular de personas, al transporte no motorizado y a la recuperacion de espacios en el area
de influencia de los sistemas integrados de transporte.

(f) Coordinar y supervisar el disefio e implementacion de proyectos vinculados al transporte regular de
personas, al transporte no motorizado y a la recuperacion de espacios y accesos publicos, en los casos
que la Municipalidad Provincial de Trujilo suscribe convenios de delegacién de facultades con otras
entidades nacionales o regionales.

(m) Formular, proponer, ylo actualizar normas, a ser aprobadas mediante resoluciones, decretos u
ordenanzas, entre otros, en el ambito de su competencia.

(n)Formular, proponer, aprobar y/o actualizar instrumentos de gestion institucional, como directivas,
lineamientos, instructivos, reglamentos, entre otros, en el 4mbito de su competencia.

En tanto presente propuesta que vincula a los paraderos del transporte regular se alinean a las funciones
de esta entidad, aunque TMT esta enfocada en la implementacion del SITT, su mision principal es la
planificacion integral y la mejora de la movilidad urbana para corregir las deficiencias del transporte
actual, el camino hacia el modelo integrado.

Nuevo Reglamento del Servicio de Transporte Publico de Personas de la Provincia de Trujillo

En su Titulo il De los Organos y Competencias, menciona las autoridades competentes de la MPT para
la gestion administrativa, regulacion y de fiscalizacion al Sistema de transporte plblico de personas



siendo E/ Concejo Municipal, La Alcaldia, Gerencia de Transporte, Tréansito y Seguridad Vial (GTTSV) y
Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT). Asimismo, en su Titulo VI Del Plan Regulador de Rutas
describe lo siguiente: “Es el documento técnico de regulacion de las rutas del STPRP, aprobado por
ordenanza municipal, que contiene las fichas técnicas en las que se establecen los parametros técnicos
de operacion. De conformidad con lo dispuesto en la Ordenanza Municipal No 046-2014-MPT que crea
el “Sistema Integrado de Transporte de Trujillo — SITT", TMT es el drgano competente para proponer
técnicamente proyectos de modificacion, fusion, revocacion, y anulacion de las rutas que se encuentren
en condicién de autorizadas, con el fin de mejorar la movilidad urbana y consolidar el SITT. Asimismo, a
propuesta de TMT se ejecutaran “Rutas Piloto”, previo a la implementacién del SITT".

En tanto, la facultad de TMT para ubicar paraderos en el sistema actual radica en el ordenamiento que
se enmarca dentro de su objetivo general de modernizar y planificar el transporte publico, sin esperar a
que el SITT esté completamente operativo bajo las coordinaciones permanentes con la GTTSV.

9. CONCEPTUALIZACION

Carriles preferenciales ubicados en el costado derecho de la via que da prelacion a las rutas de transporte
pblico regular que transitan por dicha via, estos carriles deberan estar sefializada de manera distintiva en
la calzada con una franja central de color naranja y con el pictograma “Solo Bus”,

FRANJA
NARANJA

Demarcacion
de la presencia
de un carril
preferencial

Respecto a la definicion del punto de parada para embarque y desembarque de pasajeros, se tomo
referencia a los criterios definidos y consensuados entre TMT, GTTSV y PAMT para el proceso de
implementacion de paraderos de transporte publico reqular de Trujilo Metropolitano que se viene
desarrollando con la asistencia técnica de GIZ en el marco del proyecto Ciudades en Movimiento — CIMO,
siendo los criterios los siguientes:

v Dentro de las Zonas o 4reas que abarca la rotonda y sus accesos de ingreso y salida, esta prohibido
los paraderos de vehiculos de servicio piblico en general, como minimo a 100 metros antes del
ingreso y salida de este. (Demarcacion para intersecciones tipo rotonda o glorieta).

v La distancia entre paraderos en zonas urbanas mayormente varia entre los 200 y 500 metros, sin
embargo, estos valores son flexibles y ajustables a la clasificacion de la via y al entorno donde se
ubica el paradero; Las distancias recomendables son: (Consideraciones de ubicacion del
paradero).



CATEGORIA DISTANCIA ENTRE PARADEROS
VIAS EXPRESAS 400 - 500 m
VIAS ARTERIALES-COLECTORAS 300 - 500 m
VIAS LOCALES (2+ CARRILES) 200 - 400 m

v" Priorizar los destinos de equipamientos de salud y educacion, asf como cualquier otro que tenga
un considerable niimero de personas (proximidad a los principales generadores de viaje).

v Priorizar rutas de mayor demanda. En la medida que estas lineas coincidan unas con otras,

v" Longevidad (si se va a instalar o mejorar una parada de autobts por menos de 5 afios, se debe
considerar una alternativa y/o servicios existentes que podrian ser utilizados por los pasajeros (area
de espera protegida, asientos, iluminacion, teléfono publico, etc.).

v Volimenes de trafico, condiciones del entorno vial y limites de velocidad.

v Viabilidad de intervencion generando el menor conflicto vehicular y/o peatonal (seccion vial, nimero
de carriles, intersecciones, etc.)

riorizar las condiciones de seguridad e iluminacion.
Lugares reconocidos por los aperadores de transporte puiblico reqular.

Aplicar la informacién de embarque y desembarque tomada por el Observatorio de Movilidad
Urbana Sostenible.

v~ Se encuentran prohibidos los paraderos de pasajeros en los frentes y zonas adyacentes hasta una
distancia minima de 10 metros del limite de la propiedad de una estacion de servicios y/o puestos
de venta de combustibles (grifo). .

Los paraderos para el transporte pablico regular estaran sefalizados de manera horizontal con un zigzag
color blanco y vertical con su sefial R-47,

ZIGZAG

color blanco

Paradero
exclusivo para el
Transporte
Publico Regular




Respecto a la separacion del trafico, si bien es cierto plantea sefializacion horizontal que identifique el caril
preferencial, sin embargo, a un mediano plazo se pueda complementar y reforzar con la utilizacion de conos,
tachas y/o de contar con los recursos, la implementacion de New Jersey.

10. TEORIA DE FUNCIONAMIENTO
= Transporte Pdblico Regular de personas podran hacer uso del carril preferencial,

* Transporte Plblico Regular de personas podra hacer uso del carril vehicular para adelantar.

= Los vehiculos de emergencia tales como Bomberos, Ambulancias, Policias y/o serenazgo también
podran hacer uso del carril preferencial siempre y cuando se encuentren prestando el servicio.

= Los vehiculos particulares y taxis pueden transitar en el carril preferencial solo en tres situaciones
especificas, la cual se detalla a continuacion:

v" Cuando se va a girar hacia la derecha.

v" Cuando se va ingresar a un predio.



N ¥ i

v" Cuando se va a recoger o dejar personas momentaneamente, siempre y cuando no sean las
zonas de paraderos.

*  Los vehiculos diferentes al Transporte Plblico Regular van entrar al carril preferencial bajo situaciones
antes descritas, deben hacerlo una cuadra antes o en la entrada que mas se aproxime al punto.
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11. AREA DE ESTUDIO:



El rea de estudio se encuentra ubicada en la ciudad de Trujillo, la misma se circunscribe en la Av.
América Oeste de 0.50km de longitud, tramo: Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego, y Av. Juan Pablo |,
de 1.00km de longitud, tramo: Ovalo Papal ~ Av. Jesus de Nazareth, ambas vias presentan doble
sentido de circulacion con 3 y 2 carriles de circulacion por sentido respectivamente, presentan
separador central,

Figura N° 1: Area de estudio, Av. América Oeste y Av. Juan Pablo ||
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1 EB'&SIONES! Fm;nte: Elaboracidn propia.
12.1.PRIMER VIAJE DE COMISION

Se realizo el viaje de comision de servicios a la ciudad de Trujillo los dias 28 y 29 de abril del presente
afio, en el cual se realizaron las siguientes actividades:

= Inspeccion de campo en conjunto con el gobierno local a las 9 vias preseleccionadas para la
propuesta de implementacion del Carril Bus (Piloto).

Tabla N° 6: 9 vias inspeccionadas (items 1, 2, 3,4, 5,9, 13, 16 y 17)



2 Nombre 3 Tramo “'::-::‘l;ld
1 [Av. America Oaste Av. Jesus Nazareth - Av. Juan Pablo Il 175
2 |Av. Paisgista - Av. Jesus Nazareth Av. Mansiche - Av. Rama 2.00
3 |Av. America Sur Ca. Carlos Wiesse - Av. Cesar Vallejo 2.76

l_i Av. America Oasta - Av. Pablo Casals Av. Jesus Nazareth - Av. Tupac Amaru 213
5 [Av. Huaman - Av. Prol. Cesar Vallejo - Av, CostaRica  |Ca. Obregoso - Ca. NuevaZelanda 2.4
6 [Av. America Norte Av, Manuel Vera- Av. Tupac Amaru 1.38
7 |Av. Federico Villareal Av. Prol, Santa- Av. Cesar Vallejo 1.86
8 [Av. Cesar Vallejo Av. America del Sur - Av. Pumacahua 422
9 [Av. Jose Maria Eguren Av. Espafia- Av. AmericaSur 110
10 [Av. Tupac Amary Av. Saivador Lara - Av. America Norte 0.85
11 |Av. Metropolitana il Av. Mansiche - Av. Metropaolitanal 108
12 |Av. Salvador Lara Av. Manuel Vera- Av. Tugac Amaru 115
13 |Av. Honerio Delgado Av. Ricardo Paima - Av. federico Villareal 202
14 |Av. Metropolitana t Av. lose Condorcanqui - Av. £l Cortijo 131
15 |Av. Fatima Av. Victor Larco Herrera - Av. Prol. Cesar Vallejo]  0.96
16 |Av. Antenor Orrego Av, lesus Nazareth - Av. America Oeste 185
17 |Av. JuanPabla |1 Av. Huaman - Ovalo Papal 1.76
18 |Av, Huaman Av. Juan Pabla Il - Av. Manuel Soane (.53

Fuente: Elaboracion propia

Recopilacion de informacion en 2 vias potenciales, Av. América Oeste y Av, Juan Pablo I,
gue se encuentran dentro del grupo de las preseleccionadas, para la implementacion del
Carril Bus (piloto), siendo esta la siguiente: uso de suelo, sefializacion horizontal y vertical,
nimero de carriles, sentidos de circulacion, estado de conservacion de las vias, paraderos,
zonas rigidas, estacionamientos y puntos criticos de transito, ademas de vuelos con dron
para soporte visual,

TMT propuso la inclusion de la Av. Juan Pablo Il en el tramo del Ovalo Papal - Av, Jestis de
Nazareth (1.00km), para el desarrolio del Carril Bus (piloto). Cabe mencionar que, en dicho
tramo de via, segun el plan de rutas de la MPT, existe una ruta de transporte en colectivo, la
cual a la fecha no ha sido otorgada para su operacion, es decir se encuentra desierta sin
operar en campo. En ese sentido, al ser adicionada dicha via como potencial para el piloto,
TMT procedi6 a la recopilacion de la informacion de campo de los datos estaticos, a fin de
poder realizar el respectivo anélisis.

Figura N* 2: Reunion de presentacion del plan de trabajo de la comision.



Fuente: Elaboracion propia.

En la inspeccion de campo en conjunto con TMT y la GTTSV se identificd como via potencial
la Av. América Oeste, en el tramo del Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego (0.5km), Ja misma
que presenta condiciones favorables en su infraestructura vial y en el servicio de transporte
publico de pasajeros, este (ltimo atiende la demanda de pasajeros de los centros atractores
de la zona, como son principalmente: |.E, Rafael Narvaez Cadenillas, .E.P Marfa Auxiliadora,
la facultad de Educacién de la UNT y el Centro preuniversitario de la UNT,

Figura N 3: Av. América Oeste - Demanda peatonal,

Fuente: Elaboracién propia,

= Asimismo, en la inspeccién de campo realizada a la Av. América Oeste se identifico algunos
datos operativos importantes, los cuales se describen a continuacion:

'l Presenta 7 rutas de transporte pablico de pasajeros autorizadas.
'} Cuenta con 1 sefial I-6 de paradero de transporte piblico.



Presenta 3 carriles de circulacion por sentido.

En ambos sentidos existen vehiculos estacionados ocupando un carril y generando
demoras en el transito vehicular.

Cuenta con sefalizacion horizontal y vertical de zona escolar y reductores de
velocidad en mal estado de conservacion e inadecuada.

Presenta tramos de via donde la calzada se encuentra en mal estado de
conservacion,

Figura N 4: Av, América Desle - Identificacion de reductores de velocidad,

i
ropia.

De los datos estaticos recopilados por TMT en la Av. Juan Pablo Il se tiene la siguiente
informacion:

!
W]
O
i

B

Presenta 9 rutas de transporte publico de pasajeros autorizadas.

No cuenta con paraderos de transporte piblico autorizados.

Presenta 2 carriles de circulacion por sentido.

En el sentido norte - sur existen bahfas que son utilizados como estacionamiento,
las mismas estan ubicadas adyacentes a las 3 puertas de ingreso de la Universidad
Nacional de Trujillo, en el sentido sur - norte existen vehiculos estacionados en el
retiro comprendido entre la vereda y calzada.

Presenta tramos de via donde la calzada se encuentra en mal estado de
conservacion.

Cuenta con senalizacion horizontal y vertical en mal estado de conservacion y
disefios inadecuados.

Figura N* §: Av, Juan Pablo Il - Transporte publico de pasajeros,



12.2. SEGUNDO VIAJE DE COMISION

a fin de recopilar los indicadores de linea base, PROMOVILIDAD realizd un segundo viaje de comision
a la ciudad de Trujillo durante los dias 1, 2, 3 y 4 de setiembre de 2025, donde se capacito al personal
de TMT y la GTTSV, lo cual permiti6 recopilar informacién de campo de 4 tipos de encuesta, los dias
2y 3 de septiembre para la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo Il respectivamente, en 3 turnos: 06:00-
09:30hrs., 12:00-14:30hrs y 17:00- 19:30hrs, Ademas, se utilizé para facilitar la recoleccion de datos,
la instalacion de camaras de videos en diferentes puntos de la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo .
Dichas actividades se detallan a continuacion:

= Se capacito al personal de TMT y la GTTSV de manera tedrica y practica para los trabajos de
recoleccion de datos.

= Seinstalaron un total de 8 camaras de videos en ambas vias potenciales para el piloto.

= Dichas camaras de videos sirvieron para las encuestas de aforos vehiculares y peatones, y
las de embarque y desembarque de pasajeros.

*  Elpersonal designado por TMT y la GTTSV realizo las encuestas de ocupacion visual.

= Serealizo sobrevuelos con dron en ambas vias, y la encuesta de medicion de tiempo de viaje
fue realizara con equipo GPS,

Fuente: Elaboracion propia.



Imagen N” 7: Puntas para instalacion de camaras de video en la Av. América Oeste.

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen N° 8: Punlos para instalacion de camaras de video en la Av, Juan Pablo II,



Fuente: Elsboracion propla.

Imagen N* 9: Instalacion de las camaras de video en Ia Av, América Qeste,

g v F T |

Fuente: Ebboracion propia.



Fuenle: Elaboracion propia,

Imagen N® 11: Vuelo con equipa dron sabre la Av, Juan Pablo 1.

[ AET

Fuente: Elaboracidn propia.

Imagen N* 12: Finalizacion de los trabajos de campo en la Av, Juan Pahlo II.



Fuente: Elaboracion propia.

13. PROPUESIA CARRIL BUS (PILOTO) AV. AMERICA OESTE Y AV. JUAN PABLO Ii:
13.1.DISENO DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Los carriles bus se ubicaran en el carril derecho de las Avenidas América Oeste y Juan Pablo Il,
en los tramos que forman parte del area de estudio, habiéndose considerado principalmente la
siguiente sefializacion horizontal y vertical:

o Leyenda de “SOLO BUS" al inicio de cada cuadra, en el ingreso al carri.

o Linea continua (izquierda) y otra discontinua (derecha), ambas juntas, la continua no permitira
el ingreso del carril izquierdo al derecho y la discontinua permitir la incorporacion del carril
derecho al izquierdo, permitiendo este Ultimo el sobrepaso controlado de las unidades
vehiculares que brindan el servicio de transporte puiblico de pasajeros y su incorporacion al
inicio de cada cuadra, asi como el ingreso (desde el inicio de cada cuadra) y salida de
vehiculos particulares desde las cocheras de los predios (del cartil derecho al izquierdo). o
Flechas de incorporacion del carril izquierdo al derecho (carril bus) para el giro a la derecha
en las vias transversales por parte del transito de vehiculos privados. Asimismo, se ha
considerado otra sefializacion horizontal,

o Sefal vertical R-55A “VIA SEGREGADA PARA BUSES’, establece los carriles o vias
exclusivas para el transito de buses. Asimismo, se consider6 otras sefiales verticales. o En la
Av. América Oeste, se instald sefializacion de zonas escolares seguras, considerando la
presencia de dos instituciones educativas identificadas en campo:

[] LE. Rafael Narvaez Cadenillas.
[T LE.P. Maria Auxiliadora.

o En la Av. Juan Pablo I, ante la existencia de bahias exclusivas, antes y después de las 3
puertas de ingreso a la Universidad Nacional de Trujillo (total 6 bahias), se considero el uso
de las que se encuentran antes como PARADEROS y las se encuentran después como zonas
de embarque y desembarque de autos y taxis (uso temporal), complementada con la
sefalizacion horizontal y vertical correspondiente. Asimismo, de las 3 puertas solo 1 se
encuentra semaforizada; por lo cual, para las otras 2 puertas, la propuesta contempla la
implementacion de 4 reductores de velocidad, 2 en cada puerta, ubicadas 1 por cada sentido
de circulacion. o Paraderos para el servicio de transporte piblico de pasajeros: 4 en la Av.
America Oeste (2 por cada sentido de circulacion) y 8 en la Av. Juan Pablo Il (4 por sentido de



circulacién). Asimismo, para la Av. Juan Pablo Il, donde existen 6 bahias exclusivas para el
embarque y desembarque de pasajeros, se propuso el uso diferenciado de las mismas, toda
vez que se ubican 1 antes y 1 después de cada una de las 3 puertas de la Universidad Nacional
de Trujillo (UNT): la primera bahia funcionaria como paradero exclusiva del transporte ptiblico
y la segunda para el embarque y desembarque de autos y taxis, complementada con la
sefalizacion horizontal y vertical correspondiente.

o La ubicacion de los paraderos fue coordinada con TMT quienes precisaron los puntos exactos,
toda vez que ellos vienen trabajando una ordenanza que determinara los puntos de paraderos
en la ciudad de Truijillo,

Ver los planos de disefio de la propuesta de Carril Bus (piloto) en el Anexo 1.

13.2. METRADO DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO
El' metrado de los dispositivos de Control de Transito para la Av. América Oeste y Av. Juan

Pablo Il es el siguiente: Av. América Oeste

o Senalizacién horizontal (pintura):

[1 Pintura blanca (simbolos, leyendas, flechas direccionales, lineas de retencion, etc.): 989
m?,

U1 Pintura amarilla (lineas continuas y sardineles): 735 m?. | Pintura roja (franja de carril bus):
145 m?,

o Senalizacion vertical (pintura):

'] Senales reguladoras: total 21 unidades, clasificadas en 1 sefial de tipo R- 27, 4 sefales de
tipo R-30, 4 sefiales de tipo R-44, 5 sefiales de tipo R-47 y 7 sefiales de tipo R-55A.

[l Senales preventivas: total 7 unidades, clasificadas en 4 sefiales de tipo P- 33B y 3 sefiales
de tipo P-49B.

[ Senales informativas: total 1 unidades, clasificada en 1 sefial de tipo I-7.

o0 Elementos de segregacion y soporte:

U1 Tachas reflectivas (para reforzar delimitacion y la visibilidad de carriles y carril exclusivo):
127 unidades.

(1 Muros tipo New Jersey: 791 unidades.

L1 Reductores de velocidad existentes (resalto circular): 7 unidades (mantenimiento).

o Paraderos:

L1 Plataforma de concreto (nuevos paraderos en Av. América Oeste): 129.79 m?,
1} Mantenimiento de calzada (paradero frente a METRO — Av. América Oeste): 197.35 m2.

Ver los cuadros de metrados en el Anexo 2.
Av. Juan Pablo Il

o Senalizacion horizontal (pintura):



[1 Pintura blanca (simbolos, leyendas, flechas direccionales, lineas de retencion, etc.): 1,167
me,
' Pintura amarilla (lineas continuas y sardineles): 1,031 m? ! Pintura roja (franja de carril bus);

324 m?,
0 Senalizacion vertical (pintura):

[ Sefiales reguladoras: total 31 unidades, clasificadas en 1 sefial de tipo R- 27, 6 sefiales de
lipo R-30, 1 seial de tipo R-44, 8 sefiales de tipo R-47 y 15 sefiales de tipo R-55A.

|1 Sefiales preventivas: total 16 unidades, clasificadas en 4 sefiales de tipo P-33A, 5 sefiales
de tipo P-33B y 7 senales de tipo P-48B.

U Senales informativas: total 6 unidades, clasificada en 3 sefiales de embarque y
desembarque del tipo 1y 3 sefiales de embarque y desembarque tipo 2.

0 Elementos de segregacion y soporte:

[ Tachas reflectivas (para reforzar delimitacion y la visibilidad de carriles y carril exclusivo):
113 unidades.

L1 Muros tipo New Jersey: 1,622 unidades.

- 1) Reductores de velocidad existentes (resalto circular): 1 unidades (mantenimiento).

11 Reductores de velocidad propuestos (resalto circular): 4 unidades (implementar).

o Paraderos:

[1 Plataforma de concreto (nuevos paraderos en Av. Juan Pablo Il): 212.46 m?

Ver los cuadros de metrados en el Anexo 3,
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14. PLAN DE SOCIALIZACION Y COMUNICACION:
Tema: Implementacion del Caril Bus para la ciudad de Trujillo (avenidas Juan Pablo Il y América Oeste), en el marco de
la asistencia técnica que brindarda PROMOVILIDAD a la Municipalidad Provincial de Trujillo, de manera articulada con la
Agencia de Cooperacion para el Desarrollo del gobierno aleman (GI2).

Enfoque: Transporte pablico sostenible y movilidad sequra, en el marco de la Politica Nacional de Transporte Urbano -
PNTU (D.S. N° 012-2019-MTC) que establece la prioridad de peatones y medios alternativos sobre vehiculos privados; y
promueve la implementacion de sistemas integrados de transporte, priorizando el transporte publico masivo y el no
motorizado,

14.1, PUBLICO OBJETIVO:

Principal: Escolares de las instituciones educativas ubicadas en la zona, con especial atencién en los alumnos del
Centro Educativo Experimental Rafael Narvaez Cadenillas y de la Institucion Educativa Particular “Marfa Auxiliadora”;
estudiantes universitarios de la Universidad Nacional de Trujillo, especificamente de la Facultad de Educacion;
estudiantes del CEPUNT (Centro de Estudios Preuniversitarios de la Universidad Nacional de Truiillo); asi como,
autoridades y docentes de las instituciones educativas, padres de familia, transportistas, vendedores ambulantes y
residentes del sector.

Secundario: Autoridades, representantes de la sociedad civil, ciclistas y ciudadania en general.

iy, 42, ANALISIS DE LA SITUACION:

El proyecto piloto del carril bus se propone en una zona critica de Trujillo: las avenidas América Oeste y Juan Pablo Il
unidas por el 6valo del Papa Juan Pablo II; en donde se encuentran 4 instituciones educativas: 2 de educacion basica
regular (en la avenida América Oeste) y dos de educacion superior (en la avenida Juan Pablo |1).

A diario se presenta en esta zona de la ciudad una fuerte congestion vehicular, desorden, mal estado de la infraestructura
vial, demora en los viajes, estacionamientos informales, ausencia de paraderos seguros y altos niveles de contaminacion
ambiental y sonora. Esto motivo la emision del Oficio 303-2024-MPT-A de la Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT)
para solicitar a PROMOVILIDAD viabilizar la asistencia técnica para el plan piloto Carril Bus.

14.3. AREA DE INTERVENCION:

- Av. América Oeste de 0.50 km de longitud, tramo: Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego
- Av. Juan Pablo Il, de 1.00 km de longitud, tramo: Ovalo Papal - Av. Jes(s de Nazareth

Ambas vias presentan doble sentido de circulacion con 3 y 2 carriles de circulacion por sentido, respectivamente.

14.4. OBJETIVOS:
-Gemeral: Promover la aceptacion ciudadana y el uso responsable del nuevo carril bus en Truiillo, resaltando sus
beneficios con énfasis en la seguridad vial y la reduccion de los tiempos de viaje, convirtiéndolo en una buena practica
local que garantice el descongestionamiento vehicular y la disminucion de la contaminacion ambiental y sonora.

-Objetivos especificos:
elnformar y educar a la poblacion sobre la funcionalidad, rutas y beneficios del carril bus.
e Generar confianza en la ciudadania mediante testimonios reales y la publicacion de contenido en plataformas
digitales.
eMotivar el orgullo local por ser parte del cambio hacia una movilidad moderna y ordenada.
e Sensibilizar sobre el respeto a las normas de transito asociadas al nuevo sistema



14.5.1DEAS FUERZA:

1.Carril Bus: Viaja menos, vive mas,

Trujillo avanza con un transporte urbano més rapido y ordenado.
2.El carril bus es calidad de vida,

Mejora la seguridad vial de miles de estudiantes y peatones.
3.Trujillo se mueve mejor.

Una ciudad con movilidad sostenible es una ciudad con futuro.
4.Respeta el carril bus, respeta tu ciudad,

La convivencia vial comienza con todos.

5.El carril bus es orden y seguridad vial

Calles mas seguras, transporte mas confiable.
6.Menos trafico, mas tiempo para ti.

“El carril bus ordena el transito y reduce accidentes,

14.6. ESLOGAN

Trujillo se mueve mejor: viaja menos, vive mas
El carril bus te cuida

ovilidad que transforma tu ciudad

Carril Bus: el cambio que mueve a Trujillo
Movilidad moderna para una ciudad que progresa

i 7" 14.1. Estrategia digital
Plataformas principales

- Facebook (informativo y comunitario)

= Instagram y TikTok (emocional y visual: reels, retos, historias)
~ X (Twitter) (actualizacion y gestion de opinion publica)

= YouTube / Reels educativos (testimoniales breves)

14.8. CRONOGRAMA TENTATIVO

MES
NOVIEMBRE Conferencia de prensa para el lanzamiento del proyecto, con transmision en vivo por las
redes sociales de la MPT y TMT; ademas, difusion en plataformas institucionales, videos
explicativos, activaciones y actividades de sensibilizacion en colegios.
DIEMBRE Historias de impacto ciudadano; testimonios; campafia de respeto al carril bus; concurso digita
“Trujillo se mueve mejor”.

14.9. CONTENIDOS:

Notas de prensa

Titwlares sugeridos:

- T'rujillo da el primer paso hacia un sistema de transporte publico ordenado y eficiente.

- Trujillo se convierte en la primera ciudad del norte en implementar un Carril Bus para transporte
Urbano.

- Tawjillo da un paso hacia la movilidad moderna con el nuevo Carril Bus.

- Mias de 17 mil estudiantes serén los principales beneficiados del nuevo sistema de transporte rapido.
- Mlenos tréfico, més seguridad: inicia el carril bus en las avenidas Juan Pablo y América Oeste.



Post estaticos

- Infografias con mapa del recorrido y tiempos comparativos “antes y después”
- Fotografias reales con lestimonios de estudiantes y transportistas.
- Micro frases visuales:

Yo respeto el carril bus.

Avanzar sin caos es avanzar en comunidad.
Trujillo se mueve mejor.

Carril Bus: orden en mavimiento.

Menos trafico, mas tiempo para ti.

Movilidad sostenible, fuluro en marcha.

Reels y videos cortos

1

“Antes y después”: mostrar trafico congestionado vs. flujo ordenado.

“Un dia en el carril bus”: testimonio de un estudiante que llega puntual.

“Desafio del respeto™ camparia participativa donde los ciudadanos prometen
respetar el carril bus (hashtag #TrujilloSeMueveMejor).

Entrevistas vox pop con peatones, padres y conductores sobre como perciben el
cambio.

Video breve y dindmico que explique los beneficios del carril bus y como contribuye
a reducir los tiempos de viaje.

Historias destacadas / Highlights

¢Por qué un Carril Bus?

Mitos y verdades sobre el Carril Bus

Seguridad vial

Truijillo sostenible

Carril bus: proyecto que converge con el Corredor Vial Norte-Sur,

14,10, ESTRATEGIA DE DIFUSION

A. Aliados locales

Municipalidades distritales

Universidades y colegios de la zona

Policia de Transito y promotores juveniles

Gestionar la alianza con un media partner.
Multiplataformas digitales, emisores y paginas comunitarias

B. Acciones en campo

Activaciones educativas en los colegios cercanos

Sefalizacion con frases educativas (“Tu carril, mi seguridad”)

Murales temporales con arte urbano sobre movilidad responsable

Articular acciones con la Subgerencia de Participacion Vecinal de la MPT y sus
promotores, con el fin de concientizar a los vecinos.

Difundir material gréfico, folletos y volantes informativos.

C. Campaiia con influenciadores locales

Microinfluencers trujillanos (jovenes, docentes, creadores de contenido) con videos
“Antes perdia 40 minutos, hoy llego a tiempo”.



14,11, MENSAJES

*  El carril bus permitira reducir los tiempos de viaje hasta en 20 %, especialmente en
horas punta.

*  Beneficiara directamente a mas de XX mil usuarios del transporte piblico de Trujillo y
XX000 estudiantes de los colegios y la universidad ubicados en la zona,

*  Contribuye a una Trujillo més sequra y ordenada, reduciendo accidentes y mejorando
la convivencia vial.

*  El proyecto forma parte de la transformacion urbana sostenible que impulsa el
PROMOVILIDAD y la Municipalidad Provincial.

* La participacion ciudadana es clave: respetar el carril exclusivo es cuidar la vida de

todos.
*  Informacion sobre la mejora del transito (Datos de flota vehicular por ruta, segln hora
punta).
Escolares

* ¢Qué comunicar?: En qué consiste el cambio: beneficios: mejor servicio, mayor
seguridad, menos tiempo de viaje.
*  Aliados: Centros Educativos (SEGAT, G. Educacion), GRELL, UGEL 3, UGEL 4

uventudes
*  ¢Qué comunicar?: En qué consiste el cambio: beneficios: mejor servicio, mayor
seguridad, menos tiempo de viaje.
*  Aliados: Universidades e institutos, colectivos y organizaciones sociales de jovenes (G.
D. Social).

Usuarios del transporte publico regular
* ¢Qué comunicar?: La problematica, qué consiste el cambio; beneficios: mejor
servicio, mayor seguridad, reduccion del tiempo de viaje (mayor velocidad)
* Aliados: G. Transporte, Operadores de TPR.

Empresas de transporte puiblico regular
* ¢ Qué comunicar?: La problematica, en qué consiste el cambio, beneficios: reduccion
del tiempo de viaje (mayor velocidad), mayor frecuencia, mayor rentabilidad. Esta
mejora es suya (sentido de apropiacion)
*  Aliados: G. Transporte, TMT, CORETRALIB, CERTULL, Operadores de TPR.

Conductores de Otros Modos de Transporte (Taxis, etc.)

*  ¢Qué comunicar?: La problemética, en qué consiste el cambio; beneficios:.
Ordenamiento en la via genera mayor fluidez/velocidad para llegar a su destino;
Mantener un ecosistema amigable evita la congestion; Carril Bus es un piloto previo al
proyecto futuro de Carriles reservados, Alternativas para realizar sus servicios

*  Aliados: (G. Transporte).

Ciudadania en General
*  ¢Qué comunicar?: La problemética, en qué consiste el cambio; beneficios: mejor
servicio, mayor seguridad, reduccion del tiempo de viaje.
*  Aliados: Asociaciones vecinales y medios locales (G. D. Social), bancos, Gerencia de
Imagen MPT,

Comerciantes / Zona de Mercados
*  ¢Qué comunicar?: La problematica, en qué consiste el cambio, beneficios: mejor



servicio, mayor seguridad, reduccion del tiempo de viaje (mayor velocidad)
*  Aliados: G. Desarrollo Econdmico, SAIM, Camara de Comercio de La Libertad.

Madres y padres de familia
* ¢ Qué comunicar?: La problematica, en qué consiste el cambio, beneficios: mejor
servicio, mayor seguridad, reduccion del tiempo de viaje (mayor velocidad).

Jovenes
*  (Qué comunicar?: La problematica, en qué consiste el cambio; beneficios: mejor
servicio, mayor sequridad, reduccion del tiempo de viaje (mayor velocidad)
»  Aliados: G. Desarrollo Social

Organizaciones Sociales
*  ¢Qué comunicar?: La problematica, en qué consiste el cambio, beneficios: mejor
servicio, mayor seqguridad, reduccién del tiempo de viaje (mayor velocidad).
= Aliados: G. Desarrollo Social

14,12, ESTILO Y TONO DE LA COMUNICACION

»  Positivo y pedagdgico, evitando tecnicismos.

»  Cercano y esperanzador, orientado al bienestar ciudadano.

»  Visualmente atractivo, con colores asociados a movilidad (azul, verde y amarillo).
> Enfoque en beneficios humanos, no solo en la infraestructura,

“,A4.13. CANALES DE COMUNICACION
2 » Radios locales: spots publicitarios, entrevistas y coberturas

* Redes sociales oficiales de la Municipalidad y de TMT (Facebook, WhatsApp,
Instagram y Linkedin).

+ Volantes, folletos, infografias para vallas, afiches, gigantografias.

* Periodicos murales, boletines informativos de los colegios y universidad, mercados,
paraderos y

= negocios (a considerar).

14.14. INDICADORES DE EXITO KPIS
*  Alcance organico: +200 000 personas (en redes y medios)
Interacciones digitales: +15 000 (reacciones, comentarios, compartidos)
Asistencia a activaciones: 3 000 personas (estudiantes, vecinos)
Reduccion de comentarios negativos en redes (<10 % del total)
Cobertura positiva en medios locales y regionales (>80 % del total de menciones).

14.15. KIT VISUAL DE LA CAMPANA

@& 1. IDENTIDAD VISUAL

Colores principales:

e Verde movilidad (#A4C75F) — renovacion, crecimiento, sostenibilidad,
e  Amarillo seguridad (#EDCCBD) — sabiduria, confianza, turismo.

e  Blanco — limpieza visual, credibilidad.

Tipografia recomendada:

e Titulares: Montserrat Bold (moderna, institucional).

e Cuerpo: Open Sans Regular (legible, amable).



Estilo visual:

Fotografias reales y humanas. Luz natural, angulos dindmicos, escenas cotidianas
(jovenes, buses, peatones, madres con hijos).

Evitar exceso de iconos o filtros, Priotizar mensajes claros, directos y empaticos.

€8 2. PLANTILLAS DE POST
©_Post informativo (feed Facebook / Instagram / X)
Formato: cuadrado 1080x1080
Estructura:
1. Encabezado corto: & {Trujillo se mueve mejor!”
2. Imagen: bus circulando por carril exclusivo, fondo con sefializacion visible.
3. Texto gréfico: “Menos tiempo de viaje. Més seguridad vial."
4. Pie con logos: MTC / PROMOVILIDAD / Municipalidad de Trujillo.
(3 CTA (llamado a la accion):
“Inférmate mas en nuestras redes”
#TrujilloSeMueveMejor #CarrilBusTrujillo

© Post educativo
Formato: carrusel (5 ldminas)
Tema: "¢ Por qué necesitamos un carril bus?"
Guion visual:
[ Jitulo: “Porque queremos una ciudad que avance.”
(2Reduce el tiempo de viaje hasta en 20 %
(8 Frotege a miles de estudiantes y peatones.”
@ Jordena el transito y mejora la convivencia vial.”
6 Respeta el carril bus, Respeta Trujillo.”
Fondo azul con ilustraciones vectoriales y fotos reales combinadas.

©_Post testimonial (retrato + cita)
Formato: vertical 1080x1350
Disefio: fondo difuminado con rostro real (estudiante, madre, conductor).
Texto sobrepuesto:
“Antes tardaba 40 minutos, ahora llego en 20."
— Andrea, estudiante universitaria
Pie: "El carril bus mejora tu tiempo y tu seguridad.”
#TrujilloSeMueveMejor #MenosTiempoMasSeguridad

& 3.REELS Y VIDEOS CORTOS (15-30 seg)

Reel 1 - "Antes y después”

eEscena 1: tréfico congestionado (blanco y hegro).

eEscena 2: aparece rotulo “Llega el carril bus 6",

eEscena 3: bus circulando agilmente, musica optimista.

e Texto final: “Trujillo se mueve mejor: menos tiempo, mas sequridad”,
3 Sonido: percusion andina suave + beat urbano moderno.

13 Reel 2 - "El dia cambi¢” (emocional)
*Plano de estudiante saliendo de casa, mirando el reloj.
e Subtitulo: *Antes siempre llegaba tarde."




@ Transicion rapida: bus avanza en el nuevo carril,
@ Plano final: sonrisa, llegada puntual.

e \/oz en off: "Hoy mi ciudad se mueve mejor.”
#TrujilloSeMueveMejor

5 Reel 3 — "Reto ciudadano”

e Grabaciones cortas de personas diciendo:
“Yo respeto el carril bus."

“Yo si dejo avanzar.”

“Yo soy parte del cambio.”

eTexto final: “Unete al reto #TrujiloSeMueveMejor’
49 Msica: pop latino energético.

@& 4. STORIES Y DESTACADOS

© Historias interactivas (Instagram / Facebook)
eEncuesta: “ Sabias que el carril bus reduce el trafico? Si/ X No
e Sticker de cuenta atras: ‘Falta poco para el inicio del carril bus ="
eTrivia: "¢ Quiénes se benefician mas? A) Estudiantes B) Conductores C) Todos”
eVideo educativo: animacion con iconos de trafico y datos clave.

© Destacados permanentes

@ "1Qué es el carril bus?”

“Respétalo”

LI} “Historias que inspiran”

© “Trujillo opina”

8 5. LINEA VISUAL PARA PRENSA Y EVENTOS
© Banner para web o nota de prensa
Encabezado visual con foto aérea de la Av. Juan Pablo Il o América Oeste, con overlay azul degradado y
el texto:
“Trujillo se mueve mejor: menos tiempo, mas seguridad”
Pie: logos institucionales y frase secundaria:
Proyecto del carril bus — Promoviendo movilidad urbana sostenible.
© Backdrop para punto de prensa o activacion
Diserio modular con iconos de movilidad (buses, bicicletas, peatones) sobre fondo azul y verde.
Textos rotativos:
e ‘Menos tiempo, mas vida.”
e "El carril bus te cuida.”
e “Trujillo se mueve mejor.”

@ 6. HASHTAGS OFICIALES

Principales:

#TrujilloSeMueveMejor

#CarriBusTrujillo

#MenosTiempoMasSequridad

Secundarios (segun fipo de contenido):

#MovilidadSegura #CiudadSostenible #TrujilloOrdenado #RespetaElCarrilBus #MovilidadConFuturo
#CarrilBus #ViaRapida #TransporteEficiente



() 7. CALL TO ACTION (CTA) SUGERIDOS
“Conoce como el carril bus mejora tu ruta.”
“Stmate al cambio, respeta el carril exclusivo.”
"Trujillo avanza contigo.”

‘Menos trafico, mas vida."

fitd 8. ESTILO FOTOGRAFICO RECOMENDADO
e Ambiente real: avenidas Juan Pablo Il y América Oeste con sefializacion visible.
eModelos locales: estudiantes, madres, trabajadores, policias de transito,

14.16. PROPUESTA DE CONTENIDOS:

@ A. Lanzamiento (semana 1)

Facebook / X / Instagram
5 =-Copy 1 - Antncio oficial
/& iTrujillo da un paso al futuro!
. Desde el 15 de noviembre, las avenidas Juan Pablo Il y América Oeste contaran con un carril exclusivo para buses,
/ que permitira reducir los tiempos de viaje y mejorar la seguridad vial,
Este cambio beneficiara especialmente a los estudiantes, docentes y familias que transitan cada dia por la zona,
<> Menos tiempo en el trafico, més tiempo para vivir,
#TrujilloSeMueveMejor #CarrilBusTrujillo #MovilidadSostenible

Copy 2 — Beneficio directo
Ll & Miles de estudiantes podran llegar a clases méas rapido y seguros gracias al nuevo carril bus.
Trujillo apuesta por una movilidad ordenada, moderna y responsable.
+¥ Porque cuando la ciudad se organiza, todos avanzamos.
##MenosTiempoMasSeguridad #TrujiloSeMueveMejor

Copy 3 — Frase de impacto (gréfico visual)

B El carril bus te cuida.
Mas orden. Mas sequridad. Mas Truijillo.
HTrujilloSeMueveMejor #RespetaEICarrilBus

@ B. Educacién y sensibilizacién (semana 2-3)

Copy 4 — Educacion vial
¢ Sabias que respetar el carril bus reduce el riesgo de accidentes hasta en un 40 %?
Cada marca en la via tiene un propésito: protegerte.
&= Respetar el carril bus es respetar la vida.
#MovilidadSegura #TrujilloSeMueveMejor
Copy 5 ~ Testimonios (reel)
“Antes llegaba tarde todos los dias, ahora el bus avanza sin parar. jLlego puntual a clases!” — Maria,
estudiante universitaria
El carril bus estd hecho para que tu tiempo valga mas.
#MenosTiempoMasSeguridad #CarrilBusTruiillo




Copy 6 — Orgullo ciudadano
Trujillo esta cambiando en su manera de movilizarse.
Con el CARRIL BUS, apostamos por una ciudad mas moderna, sostenible y humana.
Tu también eres parte del cambio.
#TrujilloSeMueveMejor #MovilidadConFuturo

@ C. Campaiia de respeto (diciembre)

Copy 7 - Conciencia ciudadana (para video o historia)
&3 & Cuando respetas el carril bus, todos llegamos mejor a nuestros destinos.
No bloquees, no invadas, no te arriesgues.
© Truijillo necesita mas empatia en las calles.
#RespetaElCartilBus #TrujilloSeMueveMejor

Copy 8 — Desafio ciudadano (reel participativo)
@ Reto #TrjilloSeMueveMejor
Graba un video corto contando como el carril bus mejoro tu ruta diaria,
Etiqueta a tus amigos y Unete al cambio.
> Porque una ciudad que se respeta, avanza.
#MenosTiempoMasSeguridad #CarrilBusTruijillo

Copy 9 - Cierre de campafia
© Gracias, Trujillo, por moverte mejor.

- El carril bus ya es parte de nuestra nueva forma de vivir la ciudad:
mas rapida, mas segura, mas humana,
#TrujilloSeMueveMejor #CarrilBusTrujillo #MovilidadSegura

*REVISAR MANUAL DE IDENTIDAD Y PALETAS DE COLORES DE LA MPT
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Chan Chan es un ejemplo de planificacién urbanistica de la antigua capital del Estado Chimd, Hoy, con el Carril Bus
estarmos dejando un Imado de orden y respelo par los espacios publicos. #T m]iHoSaOrdena #OrgulloTrujillano
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La Marinera Nortefia, es un simbolo artistico que requiere orden, limpieza y disciplina. El Carril Bus, también.
#TrujiloSeOrdena #OrgulloTrujillano
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NOTA DE PRENSA
Trujillo avanza hacia la movilidad moderna con el nuevo carril bus en avenidas Juan Pablo Il y América Oeste

o proyecto beneficiara a mas de XXXmil estudiantes y vecinos, reduciendo los tiempos de viaje y fortaleciendo la
seguridad vial en una de las zonas més transitadas de la ciudad.

Con el objetivo de mejorar la movilidad urbana y la seguridad vial, la ciudad de Trujillo implementara un carril exclusivo
para buses en las avenidas Juan Pablo Il y América Oeste, como parte de las acciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) y el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD, en coordinacion
con la Municipalidad Provincial de Trujillo.

La iniciativa permitira reducir los tiempos de viaje hasta en un 30 % durante las horas punta, beneficiando principalmente
a los estudiantes de dos colegios y una universidad ubicados en la zona, asi como a miles de peatones y usuarios del
transporte plblico que transitan diariamente por estas avenidas.

“El carril bus no solo mejora la velocidad del transporte piblico, también protege vidas. Queremos que Trujillo sea un
ejemplo de orden, respeto y movilidad sostenible’, sefialo [nombre de autoridad local o del MTC), durante la
presentacion del proyecto.

‘carril bus forma parte de una estrategia integral que busca priorizar el transporte publico, reducr la congestion
vehicular y promover un desplazamiento seguro y eficiente para todos. Ademas, se estan desarrollando camparias de

54 educamon vial y actividades de socializacion en colegios y universidades, para fomentar el respeto al carril exclusivo.

A fDurante los meses de noviembre y diciembre, se desplegara la campafia de comunicacion “Trujillo se mueve mejor:

" menos tiempo, mas seguridad”, que incluye activaciones en redes sociales, concursos ciudadanos, testimonios y
materiales informativos sobre los beneficios del proyecto.

“Cada minuto que ahorramos en el trafico es tiempo ganado para estudiar, trabajar o compartir en familia. Ese es el
verdadero impacto de este proyecto”, resaltd xxxx.

Con esta intervencion, Trujillo reafirma su compromiso con una movilidad moderna, ordenada y sostenible, donde el
respeto a las normas de transito se convierte en la base para construir una ciudad mas humana y segura.

RECUADRO
DATOS CLAVE:

eReduccion del tiempo de viaje:
eunta.
eBeneficiarios directos: mas de 5 000 estudiantes.
eAvenidas intervenidas: Juan Pablo Il y América Oeste.
ePeriodo de implementacion: noviembre — diciembre 2025.
e  Enfoque: seguridad vial, transporte eficiente y movilidad sostenible.



15.

CONCLUSIONES:

Los funcionarios de TMT, GTTSV (MPT) y GIZ validaron los disefios de la propuesta para el Carril Bus, adjuntos
al presente, trabajados entre las 3 instituciones PROMOVILIDAD, MPT y GIZ, para las vias Av. América Oeste
y Av. Juan Pablo II, los mismos que serviran de base para la elaboracion de los informess y/o estudios
correspondientes.

La propuesta de Carril Bus (piloto) se desarrollé en la Av. América Oeste de 0.50km de longitud (tramo: Ovalo
Papal — Av. Antenor Orrego) y Av. Juan Pablo Il de 1.00km de lengitud (tramo: Ovalo Papal — Av. Jesus de
Nazareth), tomando el carril derecho para ambas vias,

La cantidad de dispositivos de control de transito propuesta es la siguiente:

0 Av. América Oeste

111,869m2 de sefializacion horizontal (pintura blanca, amarilla y roja).
11 29 seniales verticales (reglamentarias, preventivas e informativas).
11127 unidades de tachas reflectivas blancas.

L1 791 unidades de canalizadores plasticos tipo new jersey.

|1 Mantenimiento de 7 unidades de resaltos tipo circulares (gibas).
1112979 m? plataforma de concreto (nuevos paraderos).

[1197.35 m? mantenimiento de calzada (paradero frente a METRO).

0 Av, Juan Pablo Il

112,522m?2 de sefalizacion horizontal (pintura blanca, amarilla y roja).
1 53 senales verticales (reglamentarias, preventivas e informativas),
(1 113 unidades de tachas reflectivas blancas,

111,622 unidades de canalizadores plasticos tipo new jersey,

! 4 unidades de resaltos tipo circulares (gibas).

[1212.46 m* plataforma de concreto (nuevos paraderos).

Se reitera la necesidad de realizar el mantenimiento de la calzada de la Av. América Oeste, tramo Ovalo Papal
— Av. Antenor Orrego, y Av. Juan Pablo 11, tramo Ovalo Papal — Av. JesUs de Nazareth, en las areas que se
requiera, para la puesta en operacion de los Carriles Bus (piloto).

El presupuesto referencial de la Av. América Oeste, tramo Ovalo Papal - Av. Antenor Orrego, es de
5/245,815,00.

El presupuesto referencial de la Av. Juan Pablo Il, tramo Ovalo Papal - Av. Jesus de Nazareth, es de
S/463,540.84.

En el caso de que la MPT incremente el nimero de rutas de transporte, aumente la flota vehicular de |as rutas,
reduzca la frecuencia de operacion de las rutas, entre en operacion otro sistema y/o modo de transporte distinto
al que viene operando actualmente, o se de algun otro cambio que altere e comportamiento actual del servicio
de transporte de pasajeros o de las caracteristicas del transito, en la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo II, Ia
estrategia Carril Bus (piloto) debera ser reevaluada, a fin de que no se generen conflictos en la operacion del
servicio de transporte piblico de pasajeros.



= El analisis de seleccion de las vias contempladas en la presente propuesta, el modelo de micro simulacion
para la mejora de los tiempos de ciclo semaforico de las intersecciones: (1) Av. América Oeste — Av. Antenor
Orrego, (2) Av. Juan Pablo Il cdra. 2 — Puerta principal de la UNT y (3) Av. Juan Pablo Il — Av. Jesus de
Nazareth, y los indicadores de la linea base seran remitidos a la MPT en un informe complementario.

16. RECOMENDACION:

= Remitir el presente informe Alcaldia de la Municipalidad Provincial de Trujillo, para conocinniento y fines
correspondientes.

= Remitir a la Gerencia de Imagen Institucional el Plan de Socializacion, elaborado por PROMOVILIDAD y GIZ,
en coordinacion con el area de imagen de TMT, para su respectiva evaluacion, ejecucion y difusion.

» La MPT a través de su drea legal deberd evaluar la aprobacion de la presente propuesta mediante un
documento normativo que garantice su implementacion, funcionamiento y fiscalizacion.

= LaMPT através de sus areas competentes debera evaluar el financiamiento de la ejecucion de la propuesta.
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MUNICIPALIDAD PROVINGIAL
DE TRUJILLO

GRDENANZA MUNICIPAL N 013-20009-MP¥

EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUSILLO
POR CUANTO:

El Concejo Provincial de Trujillo en Sesion Ordinaria de fecha 21 de Enero del 2009, en uso de
las atribuciones conferidas en fa Ley Qrgénica de Municipalidades N” 27972, v contando con el
- voto UNANIME de sus micmbros ha aprobado la siguiente:

. ORDENANZA QUE APRUFRA 1.AS POLITICAS Y OBJETIVOS GENFRALES 0¥
TRANSFORTE URBANO F INTERURBANO DE PASAJEROS DE LA PROVINCIA DE
' TRUJILLO

ARTICULO UNICO.- APROBAR las Politicas v Objetivos Generales de Trarsporte Urbana ¢
Interurbano de Pasajeros de la Provineia de Trujillo, contenidas en el Anexo que s¢ adjunta v
que forma parte integrante de la presente Ordenanza.

POR TANTO MANDO SE REGISTRE, COMUNIQUYL Y PUBLIQUE.

:iDado en Trujille, alos 26 dias del mes de Fnere del afio dos mil nueve.
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ANEXQ

LITICAS DEL TRANSPORTE URBANO F INTERURBANO DE PASAJEROS DE

LA PROVINCIA DETRUJILLO

POLITICAS Y QBJETIVOS GENERALES

1. TRANSPORTL MASIVO

PRIORIZAR L FRANSPORTE MASIVO DE PASATEROY

Definiv ¢l sistema de transporte masivo, como el conjunio formado por vias
logistica  {paraderos, cstactones, veredas, ete.), vehirulos v personas  civos
componentes operan de manera coordinada entre si.

Disenar el sistema de transporte basado en la compatibilizacior entrs Ly demanda s
la oferta de viajes, conforme a los usos ¥ costumbres de la poblacion.

Disefiar ¢ implementar las vias v rutas prindpales o troneales con vehiealos de grip
capacidad de carga de pasajeros, mediante vias segregadas v/o carriles exclusives
v/o vias exchisivas,

Discfiar un sistema alimentador compuesio por vies v rutas alimentadoras cun
vehiculos de baja v media capaeidad de transporte de pasaieros.

Dar prioridad al teansporte  piblico urbans e interurbano  de  superficie,
fundamentalmente de buses y minibuses.

Definiv ¥ adecuar todos los componentes del sisterma de transporte masivo {vias,
vehiculos, estociones, ete.} con o) medio ambiente, considerando aspectos tifes
como combustible, emision de gases, efecto bharrera urbana, entre otros,

1. PARQUE AUTOMOTOQR

RENOVACION DEIL PARQUE AUTOMOGTOR

Priovizar v fomentar la adquisicion de veaiculos de media v alta capacidad vt
reemplazo de los existentes.

Mcjorar os seivicios de transporte masivo, Un mavor nso del rransporie coloctive
reduce la gran demanda de uso vial que tiene el antomovil, porque los
automovilistas v su estacionamiento consumen cineo veees mas de espacio wrbinne
que el tronsporte colectivo. Control téenico vehicular obligatorio.

Priovizar el transporte peatonal, constnivendo mas v medorando ¢l estado de Las
vetedas existentes. reconfigurando zonas del contre de fa ciudad v restringiendo ¢f
aceeso a los automdviles de manera parcial o total,

Priorizar el transporte en vehiculos no moterizados {hicicletas) que por sie eardeter
de no contaminante micjora sustancialmente la calidad de ida de tos usuatios.
Reduceion del parque antomoetor, {(mas asientns menos vehiteulos)

Promover fas meersiones privadas para Ia rencvacion del parque auiomotor del
sistema de transporte piblico v prohibir el uso de vehiculos antiguos que we ofrecen
seputidad v comodidad al usnario y que contyminen el medio aw bicnte.

Reduecion radical de ruidos molestos en las vonas urbanas.

Reduecion radical de fa contaminacion del ane a fin de contribu e a evitar o] cambag
climatico.

Reduetr progresivamente la antigiiedad de los vehiculos dul servicio de transyocts
de pasajeros ne regular.



IIl. OPERACION DEL SISTEMA

CALIDAD, SEGURIDAD Y PROTECCION AMBIENTAL

Satisfacer las necesidades de transporte del usuario en condiciones de aptima
calidad, seguridad y eficiencia, tanto para el transporte masive  cuanto para ol
individual.

Operacion del sistema a través de empresas formales privada, publiva v/o injxta,
propietarias de las unidades del servicio.

Dentro de las atribuciones del marco de la Ley General de Transporte v Trancito
Terrestre, la Municipalidad Provincial debe asumir la vesponsabilidad prioritaria de
garantizar Ja vigencia de  reglas elavas. eficaces. transparentes v oestables on 1
actividad del transporte. En tal sentido ejercera un control y fiscalizacion eficiente,
anténomo, tecnificado ¥ protector de los intereses de Jos cindadamos.

Integracion taritaria.

Sistemas de control de operacion.

Sistema independiente de recoleccién de tarifa.

Sistema tarifaric basado en vemuncracion por pasgero/Km. o por zonas o por
viajes, e asegure la rentabilidad del sistema.

Dréstica reduceién de la contaminacion ambiental: aérea. actistica v vistal.
Fomentar ta constitucién de empresas formales para la prestacion del woivicie de
transporte de pasajeros no regular.

IV, PLAN DE RUTAS

REESTRUCTURACION DEL PLAN REGUIADOR DFE. RUTAS

Mantener v reforzar fa estructura radial v concéntrica de! actual sistema vial
constituyendo ejes viales de gran potencialidad de generacion de dinomisine
urbano.,

Identiticar, evaluar y definir el sistema de rutas trencales v oeorredores vialos con
buses de alta capacidad.

Sistema de rutas alimentadoras con buses de media capacidad.

Definir las rutas urbanas para el sistema de transporte piiblico, a través de estudion.
de racionalizacion de rutas v de reestructuracion del transporte, en coordinacion
con los actores involucrados.

Asignar las rutas en forma equitativa, procurando asegurar uns  reptabitdad
adecuada para el operador sin desmedro del fin social def sistema.

Coneesionar las rutas de transporte ptiblico de pasaieras

V. PARADEROS, ESTACIONAMIENTOS Y ZONAS RIGIDAS

OPERACION ORDENADA DEL SISTEMA

Implementar paraderos antorizados a distancias no nenores de 250 a 300 meirns
para las rutas colectoras o alimentadoras.

Implementacién de paraderos autorizades a distancias no menores de 500 o 60
metros para {as rutas ironcales v corredores viales.

Implementacion de paraderos autorizados para ol servicio de i< vozonas e
embarque ¥ desembarque.

Asighacion de zonas de estacionamiento vigilado v tarifude para vehicidos
particulares,

Estabiecimiento de zonas rigidas en las vias cuso fluio vehiculsr asi Jo amerite.
Determinacion de zonas de acceso prohibido, restringido v lbres. tario para o}
transporte piblico de pasajeros cuanto para ¢l de carga.

Determinacion de zonas de embarque v desembaraue para el servicin de transpente
de pasajeros no regular,



PRIVILEGIAR LA INVERSION PRIVADA LOCAL

a) Promover Iz modernizacion del sistema de transporte publice provwrands i
inversion privada local v la competencia en las tarifas vy aadidad del servicio,
reglamentande adecuadamente a fin de salvaguardar las imperfecciones  del
mercado v de una politica tarifaria monopolica.

h) Promover la participacion en el sistema de transporte pablico. de inversionislas con
alta eapacidad téenica v empresarial e incentivar Ia organizacion empresavial de Jos
poquenos propictarios.

VII. CAPACITACION

Los actores itvoliierados en el sistema deben prormover, gestionar vy Hnanciar actividades
continuas de capacitacion, nacional ¢ internacional en:

a) Desarrollo empresarial
h) Planificaciin vial

) Urbanismo y transporte
d) Seguridad vial

] Atencion af cliente

f) Protecciom ambicntal

g) Fiscalizacion v control
h) Sistemas leenologicos

VHI. INFRAESTRUCTURA VIA

MEJORAMINTO DE LA INFRAFSTRIUICTURA VIAL

a) Priovizar ef mejoramiento de las vias de alto transito, camprendiendo on ellas, s
anillos viales, vias radiales v colectoray.

b) Disenar ¢ implementar los corredores viales novte-sur v ooste-ocste pare of
transparte piblico de alta capacidad,

¢} Disedar ¢ implementar la sedalizacion y semaforizacion, priovizando las vias de alfo
flujo vehicular,

d) Planificar y presupuestar el mantenimiento permanente de las vias,

e) Resteingiv el acceso de vehicnlos de carga pesada al intevior del perimeiro de o
avenida América,

£ Priovizar la estructuracion de los anillos viades {mediante o cjecncién do Jos trataes

faltantes del segundo anillo de desconeentrecidn vial Av. América v =t varian
América — Pablo Casals, ashmismo ¢} mejoramients de las caractesissicas fisice o
Ia Av. Espana, primer anillo vial v lMmite del Centro MHstarico, modiante 1
especializacion de los canales de eirculacion.

4} Mejorar ks condiciones de aceesibilidad v salida del Centro mediame waa rock Jde
vias radiales debidamente jerarquizadas, cost disefio de canales especiatizados para
buses v/o carriles de volteo v de soluciones de intersecciones viales, en <o Sawexion
a las vias anulares

IX. CENTRO HISTORICO DI TRUSE IO

PROTECCION DE LA ZONA MONUMENTAL

a) Reordenar el sistema intevior del Centro, jerarquizando v ospecializamide «us
componentes en atencion a cfectos ambientales v a ana mavor raciongdidad.
b Facilitar el ingreso y salida rapidos, asi come el estacionumients segurn. ociando In
&

congestion ¢ la contaminacion,

e




a}

b}

¢)

d)

Reordenar, restringir v racionalizar el servicio de taxis en el Centru Histérico de
Trujitlo, considerando su funcionamiento metropolitano.

Reubicar fuera def drea del anillo vial América, los terminales terrestres privados de
transporte interprovincial de pasajeros, al igual que sus eqiparaientos de deposites.,
mantcnimiento v reparacion.

Alentar el uso peatonal. ambiental v paisadistico de las vias como espacios pibiieos v
urhanisticos, con valor patrimonial,

En el interior del Centro Historico, se propone mantener la trama vial tradicional
propiciando, previos estudios técnicos, la readecnacion de au seecidn vial acorde &
los requerimientos de un Plan de Cireulacion, que privilegie fa cireulacion peatonal
v reduzea el trifico vehicular.

X. LA ADMINISTRACION MUNICIPAL

FORTALECIMIENTO DE 1.A GERENCIA DF TRANSPORTLS

La Mubicipalidad Provineial de Trujillo debe camplir funciones de planenniento,
implementacion. desarrollo, fiscalizacion v controt de las actividades relacionadas con
ol trangporte pablico urbano ¢ interurbano de pasajeros,

Reestructurar y reorganizar la Gerencia de Transportes de la Municipalidad Provineial
de Trujillo, doténdala del personal téenico adecuada v suficiente para o eaba)
cumplimiento de ias funciones anotadas.

Fortalecer la Gerencia de Transportes dotandola del equipamiento nevesario paya ol
cumphmicnte de sus funciones,

Creacion de un Proyeeto Especial para el diseno. implantacion, operacion v control
del nuevo Sistema de Transporte Urbano ¢ Interurbano.



MUNICIPALIDAD PROVINCIAL,
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ORDENANZA MUNICIPAL N° 045-2009-MPT

FYALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DETRUJIILLO
POR CUANTO:

El Concejo de 1a Municipalidad Provincial de Trujillo, en Sesion Ordinaria de fecha i3 de
Julia del zoog:

VISTO, el proyecto de Ordenanza qie ostublece Zonas Rigidas v declara de Necesidad v Utilidad of
rstahleviniiento de Paraderos de Transporte Piblieo en Ia Provineia de Trujille; s

CONSIDERANDO:

(e, de acneedo 4 do dispuesto en of atieulo 194" de Ja Constitucidn Pelitica del Perd, modilicado
par la Loy NU 27860, las Municipalidades son organos de gobierno local con autonomia politica.
veondnmica v administrativa en los asontos de su competencia, en este semtido goza de facultades
normativas v reglamentarias en los asuntos de su competencia dentro del ambito de sit jurisdiceion
de conformidad con la Lev Organica de Munieipalidades — Ley No 2707,

e de conformidad con o establecido en ¢l inciso 1.2, del articulo 81 de ta Loy Organics sl
Munieipahdades - Ley N 27974, es funcién de as Mumicipalidades Provinelales normar v reguiios
elservicio piblico de transporte terrestre urhano e interurbane de su jurisdiccion. de conformidad
eon las leves v reglamentos nacionales sobre Ta matetia:

Quer. el articudo 120° del Reglamento Nacional de Transito, aprobado mediante DS, N© G- 26004
MTC, establece que las nnicipalidades provinciales, en situaciones generadas por la CONZeSTIoN
vehicular v/o la contaminacian ambiental, pueden prohibiv o restringir fa circulacién de cehicwlos o
algunos tipos de vehicolos en determinadas arcas o vias puhlicas;

(e ol Centro Tistorico es el ntcleo urbano contral mas importante ¥ caracteristice de b cindnd,
tanto por s valioso patrimonio cuftural, arquitecténico v whanistico que conservie. cenmn pov Jas
iversax actividades institucionales. efvico administrativas. culturales, comerciales v financioras do
servicios turisticns reercativos v oeducativos que se concentran en s ambiie, constitivaido ¢f
principal atractivo de viajes de b eindad enn un estimado de 160,000 personus que ingsesan | salen
del Ceniro Historico de Trujillo,

(ues segiim estndios de conleo vehicular de Jas vias del area contral de Frujilie. estas soporun oo
sus horas puota (1030 ~ 1390 v 18:00- 20000) un flujo vehicular de hasta 2.500 veliiwora en
Mganns vias de ingreso al Centro Histérico de ‘Prufille v hasta £.800 veh/hora oo delermindios
segmeias de vas del dres central {Mzarro, Gamarra, Bolivar, Orbegoso);

Duel de Jus cvaluanciones realtzadas en el Centro tlistorico se ha establecido como factopes de
incidencia principal en el lento transito vehicular a la selocidad promedio de cireulacion 10,46
Kt Hy v ab hecho de gie los eonductores salo usen el 50% de seceion transversa) de ta via para
etrewdar oo fas horas de alte transitabilidad vehicular:

Que, segm diferentes estudios realizados por esta Mumeipalidad, s¢ ha determinade que las
avemdas aaierias principales del continuo arbano de la ciidad de Trajillo experimentan nng i
cingestion vebicalar, fa misma que se agrava por e estacionamionto de vehiculos e e calsg
pese a que gran poreentaje de das calles de Trujillo esta seiadizado como zonas rigicias:
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Que. ¢l congestionamionto vebicular que se presenta en estos segmentos v nodos se debe, adensdas
de Ios pieos de flnjos vebiculares. a las malas pricticas de los conduerares de vehiculon,
principalimente de los taxis, tales como marcha lenta, estactonamiente no autorizado, paradas
incurvertas para of embargue v desembargue de pasajeves v uso ineorrecta de carrtles de
cirvtilaeion: ias mismas gque se producen por Ja faltade educacion vial de conduetores y nstanos v a
un débil cantrol policial v aperactonal:

e, nderas fa calad de Trujitio como eonsecuencin del notable ineremento de Ja cireuiaeion Jde
antoroviles, camionetas v stros soporta gran carga vehicular, particularmente on aquellas horas en
que enineide ol ingreso o salida a centros lahovales. centros de estudios, realizacion e
transaceienes comerciates, uso de bancos v otras actividades relacionudas:

Que del Tnforme NO 030-2009- MPE/GTISV-OT, de feeh:s 25 de Junio de 2,000, emitido por
Gepeneia de Transporte, Transito v Segaridad Vial se aprecia la pecesidad de declarar zonas yigicng
para o} eslacicnamiento vebiodar, {as vias que en ehnismo se indican:

L wso de tas faenltades contenidas en ol ineiso 81 del articulo 97 de kb Ley Orgdnica de
Municipatidades - ey N® 27072 v eon vota mayoritario de sus wiembros aproho fa siguiente:

ORDBENANZA QUE USTABLICE ZONAS RIGIDAS Y DECLARA DF NECESTAL W
UTILTDAD £1. ESTABLECIMIENTO DE PARADEROS DE TRANSPORTE PUBLICC EN
LA PROVINCIA DE TRUJILLO

Articuln 19 Decbuar Z0ONA RIGIDA v en conseciencia prolibir ef estacionimiento de unidades
velcutares en zenetal. desde Tas 08:00 hasia Jas 21:00 horas, en las calzadns de s viag gue o
contintacion se detallan

av o 28 ce Julio AV [fermnanus Yeeda Meza
Av. 2o de Diciembre Calle  Balboa
v, Sdetwiahre Calle  Carlos Wiese
YA Amtrica Norte Calle Cavero vy Muioz (Cda. 3)
Ay Americs Oeste Calle Julin €. Tello
Av. Améries Sar Calle Tos Brillantes
A4y Antenor Orrego Calle  Los Zafiros {edat)
Av, Ailio Murgia {Prol. Union) Calle Marcelo Corne
Ao Blas Paseal Calle  Obispe Martinez de Compaidon
Av. Carlos Valdermpma Calle Oswaldo Hercelies
A Conar Valtlejo Este Calle RimaciCda 1)
Av. César Valejo Ooeste Calle  San Martin de Porres
Av o Duniel A Currgon Calle  Toribio Rodriguez de Meniloza
Avo b b o inees Calle Vietor Andrés Belaunde
A bel Eidreito Calle Ascensio Segiira
Ao Espana Calle  fa Corstancia
Av. Paihma ailte Santa Cruz
Ay bederico Vitlarread Jr, Amazenas
Av Ceramirmn De La Torve Jro Atahualpa
A Genrates Prada RID Brasil
Av. dienoria Delgads g1 Costa Rica

Ay e deJanin Jgr. Cuba




Ay Jesus de Nazareth Jr, Estados (Tnidos

Av. dosé Marfa Eguren Jr. Huascar
Ave litan Pablo H v s Prolongacion Jro Huavaa Capace
Av. La Marina Jr, Llogue Yupanqui
Ave Manco Inca Jr. Napoles
At Mansiche gr. Panama
AV, Manuel Vera Enriques Jar, Pedro Musiz,
Ave Miratlores v suy Prolongaecion Jr. Puno

Sinchi Roca (Tramo Av, Espufia-tr.
Av Mache 4. Atahoalpa)
Av Nieolds de Pidrola Jr. 0 Sorlsabel de Babadilla
Ao Pabla Casals Jro Sudrey
& Pertvsi Prolongacién . Tupae Yupanqgui
Av. Pesgieda Jr. [Taiom
Avo Ricardo Palima Jgr Zela
Ave Roma Psje. Danker Lavalle
Ave Salvador fara Psje.  Gregorio Atbarracin
AV Sapta Teresa de Jesis Psje. Jorge Chaver
Ave Santa vy su Prolongacion Psje. José Olava
Ave Feodmo Valcireed Psje. Olmedo
Ave Tupae Amary Psje.  San Luis
Ave Unidad Psfe. San Valentin
Av Venerneln Psie San Vicente de Pail
M Vietar Lareo Av.  Olimpica

Ne exeeptia de esta prohibicidn las viag auxiliares de las mencionadas avenidas s e s zonas
con disenia geométrico configurado para estacionamiento, que no afeete la normal cirenlacidne
vehiteubw

Articulo 29 Declarar ZONA RIGIDA v, en consecucncia, prohibir ¢! cstaciamaniionts (e
anidades vehiowntares on general, desde as 08:00 hasta las 21:00 horas, o5 las vias del Centrn

- Tistovico de Trujitlo que a continuacion se detallan:

Nombre Cdas.
i Plzaune 1203 4.5 6y
A dunin g5y 6
v Limvatrra 3.4.57v8
g1 tivhegoso 4550
Jio Almagro 24550
Jr Rolognesi L2 5vhH
Jro San Martin 4vs
e Todependendia L2 4576
Jro Bolivor 3-4.5.6v7
dv. 0 Avaeucho 2,3 0 v Cda. 5 tramo Orbegose- Psie. San Agustin
San Agistin Ambos rarriles

3

Articulo 3°.- {os ding domingos v feriadas no es de aplicacion 1o dispuesta en los wijenhon
precedentes,
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Articuin 49.- Las natdades vehioulares gue se hallen esla ionadas, transgredsendo lo precisads en
s prticidos precedentes, seran biternadas on el Deposito Oficial Musicipal con el apen oo
pondenes, constitnvenda infraceion de transito tipiticada con el codigo "GLr1” en ot Reglamonio
Nucional de Transito. aprebado por IS N7 016-2000-310

Articute 5% Declarar de necesitdad v outifidad  priibiica, ol establecimiento de paraderos
ohligateriog v st mobiliario wrhave. pava ol transporte piiblico rasivo de personas, os mismos g
sorin delorminadoes por Deerete de Aleaidia, previo ol estudie téenico carrespondiente.

Ky s parideros que se determine, esté profbido el estacionamiento de todo tipo de vehicwdos gue
i senn el transporte regular autorizado, La trasgresion de esto Aornia, eonstituye infroceién de
pdnsito, tipificada eon el eddigo “M.32" en of Reglamento Nacional de Transito, aprobadeo por B %
N® v (Om2e - RYEC,

Articulo 60 Fuenltar o Jo Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial para que realice nn
eatindio téenico a fin de que, por Decreto de Alealdia, se¢ establezea las zonas rigidas gue resulten
necesarine e otras vias de la provineia asi como determinar fas zonas de estactonamiento pavs
cehimilos oficiales de los Gobicrnos Central, Regional v Local.

rtieulo 0. V] cauplimiento de Ja presente norima Cstard a cargo de da Gerenan de Transposte,
Feinsite v Sesaridad Vial, de la Mupiaipalidad Provieeial de Trujifio.
k 3 ]

Articulo 8¢, Derogase fa Ordenanza Municipal N® 020-2004-MPT, ob Deereto de Alealdia N
056 2oar-MPT v e Deercto de Alealdia N® o5v-2007-MET, asi como todas las disposiciones gowe »o

apwengan @l presente

POR TANTO MANDO SE REGISTRE, COMUNIQUE, PUBLIQUE Y CUIMPLA.

Do en Traiiia o los freinta dias debmes de Judio ded afio dos roil nueve,

Bt

VG, GLORIA MONTENEGRO FIGUERDA
= Regidora Encarcads de Alcaldia
Municipalidad Frovincial de Trujitlo

mbb-asmmrBmveasuslIRERSY

LA REPUBLICH




MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DE TRUJILLO

ORDENANZA MUNICIPAL N° 002-2011-MPT
EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO,
POR CUANTO:

El Concejo de la Municipalidad Provincial de Trujillo en Sesién Ordinaria realizada el dia 23 de
Febrero del 2011;y,

VISTO:

El proyecto de Actualizacion del Plan Regulador de Rutas - aprobado Mediante Ordenanza
Municipal N° 026-2002-MPT - del Servicio de Transporte Piiblico Regular de Personas de la
Provincia de Trujillo, presentado por la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, el
Dictamen de la Comision Ordinaria de Transporte y el Informe Legal N° 471-2011-MPT-GAJ, y;

CONSIDERANDO:

Que, las Municipalidades son 6rganos de gobierno local, con personeria juridica de derecho
publico y tienen autonomia politica, econémica y administrativa en asuntos de su competencia,
de conformidad con lo establecido en el articulo 194° de la Constitucién Politica del Estado,
modificada por la Ley de Reforma Constitucional N° 27680, concordado con el Articulo 11 del
Titulo Preliminar de la Ley Orgénica de Municipalidades - Ley N° 27972;

Que, el Reglamento Nacional de Administracion de Transporte, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 017-2009-MTC, establece que los Gobiernos Provinciales son autoridad
competente en materia de servicio de transporte piiblico de personas, dentro del Ambito de su
circunscripeion  administrativa, desarrollando facultades normativas, de gestién y de
fiscalizacion;

Que, el dispositivo legal citado establece que los Gobiernos Locales emiten las disposiciones
complementarias para la aplicacién de los reglamentos nacionales dentro de su correspondiente
ambito de administracion;

Que, se ha iniciado el proceso de desarrollo de los estudios de preinversion para el nuevo
sistema de transporte piblico denominado “Mejoramiento Integral y Sustentable de los
Servicios de Transporte Piblico Urbano e Interurbano de la Ciudad de Trujillo, Provincia de
Trujillo - La Libertad”, razén por la cual la presente actualizacién del Plan Regulador de Rutas
debe tener el carécter de provisional;

Que, la actualizacién del Plan Regulador de Rutas tiene como objetivo, entre otros, ordenar la
operacion del sistema, por lo que es necesario disponer el establecimiento de paraderos oficiales
en el Ambito provincial;

Que, asimismo, es imprescindible dotar a la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial
de personal lécnico capacitado y de las herramientas tecnoldgicas necesarias que permitan
modelar, planificar y monitorear el transito y transporte en el &mbito de su jurisdiccion;

Que, este proceso de reordenamiento, requiere prorrogar la vigencia de los permisos de
operacion a fin de llevar a cabo un ordenado procedimiento de renovacién de las autorizaciones
a los operadores del servicio de transporte publico regular actualmente autorizados, las mismas
que tienen como fecha de vencimiento el 30 de marzo del presente afio;

Que, en concordancia con lo expuesto, la Ley Orgénica de Municipales — Ley N° 27972,
prescribe en su articulo 81° inciso 1, numeral 1.2, que es funcién especifica exclusiva de las
Municipalidades Provinciales: Normar y regular el servicio publico de transporte terrestre
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urbano e interurbano de su jurisdiccién, de conformidad con las leyes y reglamentos
nacionales sobre la materia (...);

Que, la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, en el proyecto de Actualizacion del
Plan Regulador de Rutas - Aprobado Mediante Ordenanza Municipal N° 026-2002-MPT - del
Servicio de Transporte Piiblico Regular de Personas de la Provincia de Trujillo, Version 2011,
expone los fundamentos técnicos y legales que justifican su necesaria aprobacion e
implementacion;

Que, estando a las atribuciones conferidas en el articulo 9° y de conformidad a las facultades
contenidas en el articulo 40° de la Ley Organica de Municipalidades N° 27972 y con el voto
mayoritario de los sefiores Regidores se aprobo6 la siguiente:

ORDENANZA QUE APRUEBA LA ACT UALIZACION DEL PLAN REGULADOR DE
RUTAS APROBADO MEDIANTE ORDENANZA MUNICIPAL N° 026-2002-MPT

Articulo 1°.- APROBAR, en forma provisional, en tanto se culminan los estudios referidos en
la parte considerativa, la actualizacién del Plan Regulador de Rutas — que obra como anexo de la
Ordenanza Municipal N° 026-2002-MPT - del Servicio de Transporte Publico Regular de
Personas de la Provincia de Trujillo, el cual consta de dos (2) capitulos: Capitulo I: Introduccion
y definicion de pardmetros, y Capitulo IT: Fichas Técnicas de Rutas de las modalidades de
“Omnibus” y “Camionetas Rurales”, que forma parle de la presente ordenanza.

Articulo 2°.- MODIFICAR, el articulo 7° de la Ordenanza Municipal N° 010-2006-MPT,
quedando redactada de la signiente forma:

“Articulo 7°.- De la modificacién de ruta y creacién de nueva ruta.

La modificacion o creacién de rutas podra ser formulada a peticion de parte o mediante
propuesta técnica de la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial; debiendo contar, con
el Informe Técnico de la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial y el Dictamen de la
Comisién Técnico Mixta del Servicio de Transporte Piblico.

La modificacion de ruta puede consistir en: a) variacion de recorrido; b) reduceion de recorrido;
¢) ampliacion de recorrido; v, d) modificacion de pardmetros.

Los criterios de evaluacién para el caso de creacién o modificacion de ruta, son los siguientes:
Insuficiencia de cobertura de la demanda, técnicamente determinada;

Capacidad de la via;

Conservacion del medio ambiente;

Operatividad ordenada y eficiente del servicio;

Oferta de vehiculos modernos y de mayor capacidad.

La solicitud de parte o la propuesta técnica de modificacion de ruta, debe contemplar la
fundamentacion técnica operativa y legal, acompafiando la propuesta de ficha técnica de
itinerario y plano de recorrido.

La modificacién y creacién de ruta podra realizarse en el momento que la necesidad sea
detectada y siempre cuando cumpla con los criterios de evaluacion.

La creacion de una nueva ruta asi como la modificacion de una existente deberd ser aprobada
por Ordenanza Municipal.”

Articulo 3°.- DISPONER, que mediante Decreto de Alcaldia, se aprueben los disenos y
especificaciones técnicas de los nuevos letreros de identificacion de ruta y las condiciones
aplicables para la autorizacién de la persona natural o juridica encargada de su confeccién; para
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lo cual la Gerencia de Transporte, Tréinsito y Seguridad Vial, deberd presentar el proyecto
pertinente en un término no mayor de cinco (05) dias de aprobada la presente ordenanza.

Articulo 4°.- DISPONER, que la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, en el
término de treinta (30) dias calendario, proponga, para su aprobacion, mediante Decreto de
Alcaldia, el establecimiento de paraderos para el transporte piblico urbano, en el distrito de
Trujillo, de observancia obligatoria para operadores y usuarios del sistema; y, en el término de
ciento veinte (120) dias calendario, para el resto de la provincia.

Articulo 5°.- DISPONER, que la Gerencia de Transporte, Trénsito y Seguridad Vial de la
Municipalidad Provincial de Trujillo, proceda a las acciones administrativas correspondientes
para los fines del cumplimiento de la presente ordenanza, lo cual incluye, actualizar las
resoluciones de permiso de operacion de los transportistas con la nueva codificacién de ruta.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- DISPONER, que en el término de 45 dias se implemente el Area Técnica de la
Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, con el personal técnico necesario, equipos de
computo y aplicativos para la modelacion multimodal y micro simulacién de trénsito y
transporte con capacidad de intercambio de datos con la plataforma de planificacién del sistema
semaforico de la ciudad.

SEGUNDA.- PRORROGAR hasta el 31 de Julio de 2011 los permisos de operacion y
habilitaciones vehiculares, otorgadas a las empresas operadoras del servicio de transporte
publico urbano e interurbano de la provincia de Trujillo, en sus modalidades de 6mnibus,
camionetas rurales y colectivos.

POR TANTO MANDO SE REGISTRE, PUBLIQUE Y CUMPLA.

Dado en Trujillo, a los veinticuatro dias del mes de Febrero del dos mil once.

CESAR ACUNA PERALTA
ALCALDE
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“Ano del Bicentenario, de la Consolidacién de Nuestra Independencia, y de la Conmemoracién cle las
Heroicas Batallas de Junin y Ayacucho”

Trujillo, 03 de octubre del =024

10 N93298- -

Senor e COL AW
Abog. Victor Hugo del Carpio Sedano s
Gerente General 04 OCT 204 (P
Transportes Metropolitano de Trujillo )
"2)‘ } \' ?\,/ 1\\

Presente.- P

MR \\'-““ﬁ el

Ref.: Oficio N® 469-2024-TMT/GG

(03-10-24)

De mi consideracion:

Tengo a bien dirigirme a usted a fin de saludarle muy cordialmente y, en atencién al requerimiento
formulado en el documento de la referencia, remitirle copia del Decreto de Alcaldia N° 024-2012-MPT a
anexo, para su conocimiento y fines que estime pertinente.

Sin otro particular, reitero a usted los sentimientos de mi especial consideracién y estima.

Atentamente. \i
/‘7 N
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DE TRUJILLO

DECRETO DE ALCALDIA N° 024-2012-MPT
FEL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO

VISTO: el Oficio N° 1080-2012-MPT/GTTSV, mediante ¢l cual la Gerencia de Transporte,
Trénsito y Seguridad Vial, remite para aprobacién 203 paraderos - I y I etapa — de ruta del servicio
de transporte urbano e interurbano regular. de pasajeros de la Provincia de Trujillo; y,

CONSIDERANDO:

. Que, la Ley General del Transporte y Trénsito Terrestre — Ley N° 27181 y el Reglamento Nacional
de Administracién de Transporte, aprobado mediante Decreto Supremo N° 017-2009-MTC,
establecen que los Gobiemos Provinciales son autoridad competente en materia de servicio de

transporte puablico de personas, dentro del Ambito de su circunscripcién administrativa,
desarrollando facultades normativas, de gestion y de fiscalizacion;

Que, en el marco de los dispositivos legales antes citados, los Gobiernos Locales emiten las
isposiciones complementarias para la aplicacién de los Reglamentos Nacionales dentro de su
Pxrespondiente 4mbito de administracién;

en concordancia con lo expuesto, la Ley Orgénica de Municipalidades ~ Ley N° 27972,
Jhnte u partir del 28 de Mayo del 2003, prescribe en su articulo 81° inciso 1), numeral 1.2, como
o de las funciones especificas exclusivas de las Municipalidades: “Las Municipalidades, en
/ ‘materia de trénsito, viabilidad y transporte publico ejercen las siguientes Junciones (....) 1.2
Normar y regular el servicio piblico de transporle ierresire urbano ¢ o interurbano de su
Jjurisdiccibn, de conformidad con la Leyes y reglamentos nacionales sobre la materia (...);

Que, el articulo 4° de la Ordenanza Municipal N° 002-2011-MPT - Ordenanza que aprueba la
actualizacién del plan regulador de rutas aprobado mediante Ordenanza Municipal N° 026-2002-

w MPT, dispone que la Gerencia de Transporte, Trénsito y Seguridad Vial, en el término de treinta
(30) dias calendarios, proponga, para su aprobacién, mediante Decreto de Alcaldfa, el
establecimiento de paraderos para el transporte piblico urbano, en el distrito de Trujillo, de
observancia obligatoria para operadores y usuarios del sistema; y, en el término de ciento veinte
(120) dfas calendario, para el resto de la provincia;

Que, la Municipalidad Provincial de Trujillo, & través de la Gerencia de Transporte, Trénsito y
Seguridad Vial, tiene previsto la implementacién de los paraderos de ruta del servicio de transporte
urbano e interurbano regular de pasajeros de la provincia de Trujillo, sobre las vias de mayor
importancia en la ciudad, dado su importancia en la ciudad de Trujillo; siendo instrumentos de
imperiosa necesidad para empezar a regular el ordenamiento de {a movilidad urbana de la ciudad; y
aplicar el principio de autoridad sobre el correcto uso de la vialidad provincial;

Que, para tal fin se ha elaborado la propuesta técnica para la implementacién de paraderos de ruta
del servicio de transporte urbano e interurbano regular de pasajeros de la provincia de Trujillo (I'y



MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DE TRUJILLO

Il etapa), y contando con los informes técnicos aprobatorios emitidos por la oficina de Asesorfa
Técnica y Planificacién de la Gerencia de Transporte, Trénsito y Seguridad Vial;

Por las consideraciones expuestas; en ejercicio de las facultades establecidas en la Ley Orgénica de
Municipalidades y estando a o dispuesto mediante Ordenanza Municipal N°® 002-2011- MPT;

SE DECRETA:
ARTICULO 1°.- APROBAR, ¢l establecimiento de doscientos tres (203) paraderos de ruta del
servicio de transporte urbano e interurbano regular de pasajeros de la provincia de Trujillo, que en

e) relacién, obra como anexo del presente Decreto.

ARTICULO 2.- El presente Decreto de Alcaldfa entrard en vigencia, al dia siguiente de su
publicacion.

FOR TANTO MANDO SE REGISTRE, PUBLIQUE Y CUMPLA.

ado en Trujillo, a los siete dias del mes de Agosto del afio dos mil doce.

Ld . e oeecsnnannnanees ks
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TENIENTE AVCALDESA
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

DETRUJILLO
DECRETO DE ALCALDIA N° O 04/ -2018-MPT

EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO

VISTOS, el Informe Técnico N® 0017-2017-TMT/GP, de fecha 21 de febrero del 2017, el Oficio N© 616-
2017-MPT/GTTSV, de fecha 28 de abril del 2017, el Informe Técnico N® 055-2017-TMT/GP, de fecha 14
de agosto del 2017, el Informe Legal N° 007-2018-MPT/GAJ, de fecha 04 de enero de 2018, y;

CONSIDERANDO:

Que, el Articulo 194° de la Constituciéon Politica del Per, modificado por la Ley de Reforma
Constitucional, Ley N® 30305, concordante con el articulo IT del Titulo Preliminar de la Ley Organica de
Municipalidades, Ley N° 27972, precisa que las Municipalidades son rganos de gobie. . local que goza
de autonomia politica, economica y administrativa en los asuntos de su competencia, Esta autonomia de
las municipalidades radica en la facultad de ejercer actos de gobierno, administrativos y de
administracion, con sujecién al ordenamiento juridico;

. Que, el Articulo 195° de la Constitucion Politica del Pert, establece que los gobiernos locales promueven
el desarrollo y la economia local y la prestacion de los servicios piiblicos de su responsabilidad, o
armonia con las politicas y planes nacionales y regionales de desarrollo, siendo competentes, entre oli::
materias, para poder desarrollar y regular actividades y/o servicios de transporte colectivo, circulacior
transito;

el transporte piblico y otorgar las correspondientes licencias o concesiones de rutas para el transpor
de pasajeros, asi como regular el transporte de carga e identificar las vias y rutas establecidas para tal
objeto”;

Que, la Ley General de Transporle y Transito — Ley N© 27181, establece lineamientos generales

i econdmicos, organizacionales y reglamentarios del transporte y transito lerrestre y rige en todo ¢l

\“territorio de la Republica, sefialando en el Articulo 17° que las Municipalidades Provinciales, en

¥ respectiva jurisdiccion y de conformidad con las leyes y los reglamentos nacionales, tienen competenc:

/normativas, de gestion y de fiscalizacion, en materia de transporte y transito terrestre v se encuent:
tacultadas, ademas, para dictar normas complementarias, en concordancia con lo dispuesto en el Artic::
11° del Decreto Supremo N° 017-2009-MTC;

Que, el Reglamento Nacional de Administracion de Transporte, aprobado mediante Decreto Supremo NV
017-2009-MTC, en el Articulo 3° inciso 3.5, define como “drea saturada a aquella parte del territorio .
una ciudad, poblacién o area urbana en general en la que existen dos (2) o mas arterias o tramos viales
con apreciable demanda de usuarios del transporte o exceso de oferta, la que presenta, en toda su
extension o en parte de ella, niveles de contaminacion ambiental o congestion vehicular g
comprometen la calidad de vida o la seguridad de sus habitantes, declarada como tal por (2
municipalidad provincial respectiva. La existencia de un érea saturada se determinard mediante 11
estudio técricn.”,




MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DETRUJILLO

Que, el inciso 5.49 del Articulo 5° del Reglamento del Servicio de Transporte Pablico de Personas de la
Provincia de Trujillo, aprobado mediante Ordenanza Municipal N© 021-2012-MPT, define como “vid
saturada a aquella arteria o tramo vial de la Provincia con apreciable demanda de usuarios o exceso de
oferta del servicio de transporte que presenta, en toda su extension o en parte de ella, niveles e
contaminacién umbiental o congestion vehicular que comprometen la calidad de vida o la seguridad e
sus habitantes. La existencia de una via o drea saturadu se determina mediante un estudio técnico.™

Que, el inciso 67.1 del Articulo 67° del Reglamento citado en el parrafo precedente prescribe que ©
Municipalidad Provincial de Trujillo declarard las dreas o vias saturadas, mediante decreto de Alcald
en aquellas secciones de tramos viales de su territorio, asi como en zonas de su influencia, por dond
discurren rutas o segmentos de ruta del dmbito urbano en los que se produce congestionamiento
vehicular y/o contaminacién ambiental, debiendo sustentar su decision en estudios técnicos”;

Que, mediante Informe Técnico N° 0017-2017-TMT/GP, de fecha 21 de febrero del 2017, emitido por la
Gerencia de Proyectos de Transportes Metropolitanos de Trujillo, luego de haber realizado el estudio
téenico sobre la determinacion de dreas saturadas de la red vial de transporte plblico de Trujillo, ei
estudio concluye lo siguiente:
-El 91% de la red vial de transporte piblico regular de Trujillo cumple con la condicion de saturada; por 1o
tanto, todas las vias que conforman la red vial metropolitana de Trujillo se califican como saturada
vespecto a la gestion del servicio de Lransporte piiblico.
-La saturacion de las vias se dan por dos razones fundamentales: Primero, la sobreoferta del servicio ¢
fransporte phblico de 28% en hora punta y de 37% en hora valle, a esto se suma que sobre las vio
principales como Av. César Vallejo, Av. América Sur y Av. Espaia existe superposicion mayor a 35 ru'a
e servicio de transporte publico y otras vias o tramos de la Av. América Norte, América Sur, Av. Pedru
Muiiz, Av. Perii, Av. Vera Enriquez es de 22 a 34 rutas, Av. Juan Pablo, Av. Nicolas de Piérola, A
Mansiche la superposicién esta entre 12 a 21 rutas de servicio de transporte pablico. Y Segundo, !‘
saturacion se da por la congestion vehicular de las principales vias, donde las velocidades de circulacion
estan entre 8Km/h y 12Km/h considerindose vias muy congestionadas como la Av. César Vallejo - Los
g ‘lncaa, Av. Espafia — Av. Jesis de Nazaret y Av. Eguren; asimismo, vias congestionadas como la 2
& Man«mhe, Av. Perd, Av. Victor Larco, Av. América Norte y Av. América Sur donde la velocidad .k
{ < ireulacion es menor a 16Km/h.
5 -:E.ﬁ consideracion a lo sefialado en la Ordenanza Municipal N° 021-2012-MPT y a los resultados ¢!
/ studio, la Municipalidad Provincial de Trujillo debera declarar las dreas o vias saturadas, asi como ©
zonas de su influencia, por donde discurren rutas o segmentos de rutas del servicio d » transporte public
en las que se produce congestionamiento vehicular y/o sobreoferta del servicio de transporte publico.
-La declaracion de areas o vias saturadas faculta a la Municipalidad Provincial de Trujillo modificar iu-
autorizaciones otorgadas con anterioridad para operar en dichas dreas o vias, asi serd necesario establecer
el plazo de adecuacion y de inicio del proceso de licitacion pablica para concesion de rutas, debiendo 1
este efecto, considerar la fecha de inicio de los servicios que se entregardn en concesion. La Municipalidac
Provincial de Trujillo podra incorporar en las bases de licitacién publica mecanismos de mitigacion de
impactos sociales.
-Asimismo, el Articulo 67%, numeral 3. establece gue ¢l servicio de transporte publico regular de person:s
en las areas o vias declaradas como saturadas serd prestado exclusivamente por las empresas de
transporte que hayan obtenido la respectiva concesion, siendo considerado como servicio no autoriza:l:
aquel o aquellos que son prestados sin contar con dicha concesion. Ademas, coadyuvan a correg
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externalidades negativas como la congestion vehicular, la contaminacion ambiental u otras fallas de
mercado que permitan corregir anomalias o distorsiones del libre mercado a fin de garantizar el ingreso
la operacién de quienes estan en mejores condiciones de brindar el servicio de calidad para los usuarios,
de forma que sean accesible, seguro, eficaces, eficientes, respetuosos con el ambiente y rentable para los
operadores.

-Finalmente, de acuerdo a todo lo anterior se recomienda declarar areas saturadas el drea urbana de
Trujillo y todas las vias publicas incluidas en ella por las que circula el transporte publico regular de
personas, como consecuencia de la sobre oferta de servicio de transporte publico y por ¢l alto nivel de
congestién vehicular en las principales vias arteriales y colectora de la red vial metropolitana de Trujillo
que comprometen la calidad de vida o la seguridad de sus habitantes;

Que, en atencién a lo expuesto, resulta necesario declarar la red vial metropolitana de T rujillo como aron
saturada y por tanto todas las vias piiblicas incluidas en ella como vias saturadas;

Que, Articulo 67°, inciso 67.2 del Reglamento del Servicio de ‘Transporte Publico de Personas de |4
Provincia de Trujillo ha previsto que “La declaracion de dreas o vias saturadas faculta a v
Municipalidad Provincial de Trujillo a modificar las autorizaciones otorgadas con anterioridad para
operar en dichas dreas o vias, asi como a establecer el plazo de adecuacion y de inicio del procedimiento
de licitacién publica para la concesion de rutas, debiéndose, a este efecto considerar la fecha de inicio e
los servicios que se entregardn en concesién. La Municipalidad Provincial de Trujillo podra incorporar
en las bases de licitacion priblica mecanismos de mitigacién de impactos sociales”; por lo tanto, el
servicio de transporte piblico regular de personas en las éreas o vias declaradas como saturadas serd
prestado exclusivamente por las empresas de transporte que hayan obtenido la respectiva concesicn
siendo considerado como servicio no autorizado aquel o aquellos que son prestados sin contar con dic:
concesion, 1o cual garantizaré la prestacion del servicio por quienes se encuentran en mejores condicio -
de brindarlo a los usuarios, de forma que este sea accesible, seguro, eficaz, eficiente, respetuoso del meci..
ambiente y rentable para los operadores;

bt
A%
-
(o

Que, mediante Informe Legal N° 007-2018-MPT/GAJ, de fecha 04 de enero del 2018, la Gerente de
Asesorfa juridica concluye que conforme al inciso 67.1 del Articulo 67° de la Ordenanza Municipal N°
~. 021-2012-MPT que aprueba el Reglamento del Servicio de Transporte Piblico de Personas de la provincia
,,W,/'& *\*\ﬂ\e Trujillo, la declaracién de areas o vias saturadas, debe realizarse mediante Decreto de Alcaldia, y 70
@ : 'Lr_q«dianle Ordenanza Municipal;
&S

b &
% ) ﬂ ue, estando en uso de sus facultades conferidas por el Articulo 20°, inciso 6) y 42 de la Ley Organica
Municipalidades N° 27972;
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: DECLARAR COMO VIiA SATURADA la red vial metropolitana de Truji.lo
respecto a la gestion del servicio de transporte piblico regular de personas.

: ENCARGAR a Transportes Metropolitanos de Trujillo elaborar la propuesta
del Nuevo Plan de Rutas del Servicio de Transporte Piblico de Personas de la Provincia de Trujillo para su
aprobacion por el Pleno del Concejo Municipal.
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: PUBLICAR el presente Decreto en el Diario Oficial entrando en vigenciz a
partir del dfa siguiente de su publicacion.
. PORTANTO REGISTRESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE

g P —

5 1“\1 \&ado en Trujillo, a los diecinueve dias del mes de enero del 2018.

' ' ALCALDE

PUBLICADO EN ELORIO L 4.
WﬁFECM__,.M.:,_M.—V




DE TRUJILLO

ORDENANZA MUNICIPALN® O\Y - 2018-MPT

ELALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO:
POR CUANTO:

El Concejo de la Municipalidad Provincial de Trujillo, en Sesion Extraordinaria de Concejo de fecha
06 de abril del 2018,

NVISTO, ¢l Proyecto de Ordenanza Municipal que aprueba el Nuevo reglamento de Servicios de

ransporte Pablico de Personas de la Provincia de Trujillo; v,

CONSIDERANDO:

Que, el Articulo 194° de la Constitucion Politica del Perii, modificado por el Articulo Unico de la Ley
N“ 30305, concordante con el Articulo 11 del Titulo Preliminar de la Ley N 27972 —Ley Organica de
Municipalidades, sefiala que las Municipalidades Provinciales y Distritales son organos de Gobierno
Local que gozan de autonomia politica, econdmica v administrativa en los asuntos de su competencia.
Esta autonomia de las municipalidades radica en la facultad de cjercer actos de gobierno,
administrativos v de administracion, con sujecion al ordenamiento juridico;

Que, la Constitucion Politica del Perii, en su Articulo 195°, establece que los gobiernos locales
promueven el desarrollo y la economia local, y la prestacion de los servicios piablicos de su
responsabilidad, en armonia con las politicas v planes nacionales v regionales de desarrollo, siendo
compelentes, entre otras materias, para desarrollar y regular actividades v/o servicios de transporte
colectivo, circulacion y transito;

Que, la Ley Orgdnica de Municipalidades —Ley N 27972, en su Articulo 817 inciso 1.2, dispone que
las Municipalidades Provinciales tienen como una de sus funciones especificas exclusivas: “normar
y regular el servicio pablico de transporte terrestre urbano e interurbano de su jurisdiccion, de
conformidad con las leyes v reglamentos nacionales sobre la materia”;

Que, la Ley General de Transporte y Triansito —Ley N? 27181, establece los lineamientos generales
ccondmicos, organizacionales v reglamentarios del transporte y transito terrestre v rige en todo ¢l
territorio de la Repiblica;

Que, el Articulo 17° de la Ley referida en el parrafo precedente, senala que las Municipalidades
Provineciales, en su respectiva jurisdiccion v de conformidad con las leves v los reglamentos
nacionales, tienen competencias normativas, de gestion v de fiscalizacion, en materia de transporte
v transito terrestre, v se encuentran facultadas, ademds, para dictar normas complementarias, en
concordancia con lo dispuesto en el Articulo 119 del Decreto Supremo N 017-2009-MTC:

Que. el inciso 8, del articulo 9° de la Ley N® 27972, Ley Orgéanica de Municipalidades, prescribe gue
corresponde al Coneejo Municipal aprobar, modificar o derogar las ordenanzas v dejar sin efecto los
acuerdos;



Que, con Acuerdo de Concejo N© 214-2017-MPT de fecha 06 de diciembre de 2017, se acordd por
unanimidad encargar a la Comision Ordinaria de Regidores de Trinsito, Viabilidad y Transporte
Piblico, conjuntamente con la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial. Transportes
Metropolitanos de Trujillo (TMT) y partes involucradas, la revision de la Ordenanza Municipal N°
021-2012-MPT, a fin de que en plazo de sesenta (60) dias propongan las modificaciones que resulten
necesarias ante Ia problematica social actual, plazo que fue ampliado en cuarenta y cinco (45) dias
con Acuerdo de Coneejo N 30-2018-MPT;

Que, mediante Ordenanza Municipal N o21-2012-MPT, modificada por Ordenanza Municipal N¢
047-2012-MPT, se aprucba el Reglamento de Servicios de Transporte Publico de Personas de la
Provincia de Trujillo, el eunal constituye un instrumento legal que regula el servicio de transporte
tiblico de personas en todas sus modalidades, definido como un reglamento de transicion del actual

/ | nuevo Sistema de Transporte Piblico, estableciéndose la Tabla de Infracciones al Servicio de
Transporte Piblico de Personas y Medidas Preventivas, donde se encuentran contenidas las
infracciones, sanciones y medidas preventivas aplicables al propietario del vehiculo, a la empresa de
transporte autorizada, al titular v operador de la infraestructura complementaria y a los conductores

v cobradores;

Que, habiéndose reunido la Mesa de Trabajo, esta concluye sobre la necesidad de aprobar un Nuevo
Reglamento de Servicios de Transporte Piblico de Personas de la Provineia de Trujillo que regule de
manera eficiente las diferentes formas v modalidades de transporte, ajustindose a la jerarquia y
principios establecidos en el ordenamiento nacional, con la finalidad de satisfacer las necesidades
del usuario, quien es el eje central del proceso de modernizacion del sistema de transporte piblico
de personas:

Que, con Informe N° 054- 2018-MPT/GTTSV-OAL/NEVF, la Abogada de la Gerencia de Transporte
Transito y Seguridad Vial, emite opinion legal, respecto al Proyecto de Ordenanza Municipal | y
sostiene que como resultado de la aprobacion por representantes de diversas instancias en Mesa de
Didlogo consensuado, es viable por tener fundamento legal vilido; con Oficio N” 561-2018-

MPT/GTISV

Que, mediante Informe Legal N° 506- 2018-MPT/GAJ. de fecha o5 de abril del 2018, la Gerencia de
Asesoria Juridica de la Municipalidad Provineial de Trujillo, opina que se debe elevar los actuados
conjuntamente con el Proyecto de Reglamento del Servicio de Transporte de Personas de la provincia
de Trujillo, al Concejo Municipal. para su evaluacion y de ser el caso su posterior aprobacion, al
encontrarse dentro de los margenes de la Ley General de Transporte y Trinsito Terrestre — Ley N°
27181, Ley Organica de Municipalidades — Ley N” 27972, entre otras normas conexas;

Que, mediante Dictamen, del o2 de abril del 2018, la Comision de Transito, Vialidad y Transporte
Piblico, se pronuncia opinando favorablemente por la aprobacion del proyecto de Ordenanza
Municipal que aprueba el Nuevo “Reglamento de Servicios de Transporte Pablico de Personas de la
Provincia de Trujillo™;

De conformidad con lo dispuesto por el articulo 9° numeral 8) de la Ley Organica de Municipalidades
N® 27672, el Concejo Municipal, en Sesion Ordinaria de la fecha, y, con el voto MAYORITARIO de
sus miembros aprobo la siguiente:

PROVINCIA DETRUJILLO



ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, ¢l Reglamento del Servicio de Transporte Publico de
Personas de la Provincia de Trujillo, que consta de noventa y ocho (98) articulos, diez (10)
Disposiciones Complementarias Finales, Transitorias y Derogatorias, siete (07) Disposiciones
| Complementarias Transitorias, v una (1) derogatoria, ¢l mismo que, como Anexo I forma parte
integrante de la presente.

| ARTICULO SEGUNDO.- APROBAR, ¢l Cuadro de Infracciones y Sanciones al Transporte”
I aprobado por Ordenanza Municipal N® 003-2008-MPT que, como Anexo 11, forma parte integrante
‘ de la presente.

ontenidos en el numeral 2), 3), 4), 5). v 7) contenidos en el Texto Unico de Procedimientos
dministrativos™ — TUPA, de la Sub Gerencia de Transporte - Gerencia de Transportes, Trinsito v
& ¢ J#/Keguridad Vial, aprobado por Ordenanza Municipal N° 027-2015-MPT, modificado por Decreto de

Alcaldia N° 005-2018-MPT, que como Anexo I11, forma parte integrante de la presente.

MLQLI_LQ_'[EBQE__Q.- APROBAR, la modificacion de los Procedimientos Administrativos

ARTICULO CUARTOQ - APROBAR, la incorporacion del Procedimientos Administrativos signado
con nimero 22) denominado “Renovacion de Habilitacion Vehicular para Prestar el Servicio de
Transporte Pablico Regular de Persona” en el Texto Unico de Procedimientos Administrativos” -
TUPA, de la Sub Gerencia de Transporte — Gerencia de Transportes, Transito y Seguridad Vial,
aprobado por Ordenanza Municipal N© 027-2015-MPT, modificado por Decreto de Alcaldia N* oo5-
2018-MPT, que como Anexo 1, forma parte integrante de la presente.

' ARTICULO QUINTO.- RATIFICAR, ¢l ANEXO IV — Caracteristicas de los “Buses Modelo”
' establecidos en ¢l Estudio denominado “Determinacion de las caracteristicas y Especificaciones
Téenicas de Buses Modelo, para la Renovacién del Parque Automotor del Servicio de Transporte
Publico Urbano ¢ Interurbano de Trujillo™ que formo parte integrante de la Ordenanza Municipal
N® 021-2012-MPT; y que el mismo que forma parte integrante de la presente.

ARTICULO SEXTO.- RATIFICAR, ¢l ANEXO V - Caracteristicas y Especificaciones Técnicas
minimas que formo parte integrante de la Ordenanza Municipal N” 037-2012-MPT, que modifico la
Ordenanza Municipal N° 021-2012-MPT; y que el mismo que forma parte integrante de la presente.
ARTICULO SEPTIMO.- DISPONER la publicacion de la presente Ordenanza conforme a Ley.
ARTICULO OCTAVO.- DISPONER la publicacion de la presente € Irdenanza asi como los anexos
L. IL 11 IV v V en el portal web de la entidad.

POR TANTO, MANDO SE REGISTRE, PUBLIQUE Y CUMPLA.

Dado en la ciudad de Trujillo, a los treinta dias de abril del dos mil dieciocho.-
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ORDENANZA MUNICIPALN® Q15 - 2021-MpT
EL CONCEJO DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO.

Visto: en Sesién Extraordinavia de Concejo de fecha 23 de abril del 2021, ¢l Oficio N° 325-2021-
MPT/PDTL, mediante el cual se ha realizado la propuesta “DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSITENIBLE DE LA CIUDAD DE TRUJILLO, DISTRITO Y PROVINCIA TRUJILLO, DEL
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD, Y;

CONSIDERANDO:

Que, de conformidad al articulo 194° de la Constitucion Politica del Pert, modificado por la {ey N°
30305 - Ley de Reforma Constitucional, concordante con €l articulo 11 de Titulo Preliminar de la Ley
Orgénica de Municipalidades Ley N° 27972; los Gobiernos Loecales ticnen autonomia politica,
econémica y administrativa en los asuntos de su competencia, dentro de su jurisdiccién. Dicha
autonomfa que la Carta Magna establece a las Municipalidades, radica en la facultad de ejercer actos
de gobierno, administrativos y de administracion, con sujecion al ordenamiento juridico;

Que, en mérito a la Ley Orgduica de Municipalidades, Titulo V. Art, 73° Materias de Competencia
Municipal, establece que "dentro de las competencias y funciones especificas de las municipalidades
provineiales comprende: a) Planificar integralmente el desarrello loca! y el ordenamiento territorial, en
el nivel provincial". Asimismo, establece que "Las municipalidades, provinciales o distritales, asumen
las competencias y ejercen las funciones especificas, con caricter exclusivo o compartido, en las
materias siguientes: 1. Organizacion del espacio fisico - Uso del suelo: 1.1. Zonificacién 4. En materia
de desarrolio y economia local: 4.1. Planeamiento y dotacion de infraestructura para el desarrollo local.
4.2. Fomento de las inversiones privadas en proyectos de interés local”. Ademads, el articulo 99,
numeral 8 de la misma ley establece que el Concejo Municipal tiene atribuciones para aprobar,
modificar o derogar ordenanzas;

Bl Que, el articulo 43° de la Ley N° 27972 - Ley Organica de Municipalidades, establece que los acuerdos
son decisiones, que toma el concejo, referidas a asuntos especificos de interés ptiblico, vecinal o
institucional, que expresan la voluntad del érgano de gobierno para practicar un determinado acto ¢
sujetarse a un conducta ¢ norma institucional;

Que, corresponde a la Municipalidad Provincial de Trujillo, planificar integralmente el desarrolio local
y el Ordenamiento Territorial de su circunseripeion, formulando, aprobando, ejecutando y
/ supervisando los lineamientos, planes y norinas técnicas en materia de organizacién del espacio fisico
: y uso del suclo;

Que, dentro de las funciones de la Gerencia de Plan de Desarrolio Territorial de Trujillo, se encuentra
el promover, formular, conducir, supervisar" y evaluar permanentemente la gestién, ejecucién y
actualizacion del Plan de Desarrollo Metropolitano de Trujilla y de los Planes de Desarrollo T.ocal
Complementarios;

Que, el afio 2016 con la dacién del Decreto Supremo 022-2016-VIVIENDA, se aprueba el Reglamento
de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sostenible;

Que, el Estado Peruano y la Cooperacion Alemana, mediante 1a Resolucion Ministerial N® 1153-2017
MTC/o1, el ano 2017, aprueban El Convenio de Ejecucidon para la implementacién del Proyecto de
Cooperacién Téenica * Transporte Urbano Sostenible en Ciudades Intermedias / DKT1”;

Que, con Resolucidn de Alcaldia N° 085-2018/MPT, se aprueba la Conformacion del Comité Provincial
de Movilidad Sostenible de Trujillo, el cual tiene como una de sus funciones la de elaborar et Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Trvujillo, que deberd ser aprobado por ¢l Pleno del Concejo Municipal,
debiendo cautelar ef Comité su cumplimiento;

Que con Acuerdo de Concejo N° 011-2016-MPT, se aprueba el convenio Marco de Cooperacién
Interinstitucional en Transporie Urbano entre el Ministeriv de Transportes y Comunicaciones v la
Municipalidad Provincial de Trujillo, cuyo objeto es establecer mecanismos de cooperacién entre ia
Municipalidad y ¢l Ministerio para 1a mejora del Transporte Tervestre de personas y carga en el Ambito
territorial de la Municipalidad, a través de la pronmiocién de la movilidad sostenible y el apoyo en el
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sistema integrado de Transporte de Trujillo; el MINISTERIO, ademés se compromete a apoyar 4 la
MUNICIPALIDAD en la elaboracién de planes de transporte, que comprendan una visién integral de
los sistemas de transporte y movilidad urbana para lo cual el MINISTERIO brindard a la
MUNICIPALIDAD asistencia y acompaiiamiento técnico para fortalecer, consolidar y desarrollar el
disefio técnico, financiero, operacional e institucional del modelo de Sistema Integrado de Transporte
de Trujillo (SITT), comprometiéndose también a apoyar a la MUNICI PALIDAD en la evaluacién para
seleccionar los programas y proyectos de inversién de transporte urbano de modo que puedan ser
incorporados en el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible que gestionard el
MINISTERIO, bajo el componente de gestién de inversiones;

Que, el articulo 27° del Decreto Supremo N° 022-2016-VIVIENDA - REGLAMENTO DE
WCONDICIONAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO, SOSTENIBLE, sobre el Plan de
esarrollo Metropolitano, precisa en el numeral 6: La propuesta de Movilidad Urbana del Area
¥ Metropolitana; Con énfasis en las soluciones multimodales y el transporte rapido masivo. Es aplicable,
la clasificacién vial establecida en el Reglamento Nacional de Edificaciones - RNE para las vias
primarias: Expresas, Arteriales y Colectoras., asimismo en el articulo 64 del citado cuerpo normativo
se define que los planes de Movilidad Urbana Son instrumentos técnico normativos que sirven para la
elaboracién de los sistemas de movilidad multimodal, a fin de mejorar la interconexién de los centros
urbanos, cuando se presentan procesos de crecimiento socio-econdémico y dindmicos considerables de
movilidad de personas y mercancias. Su formulacion es participativa y concertada con la sociedad civil
y aprobada por la Municipalidad Provincial de su jurisdiceion;

Que, mediante oficio N° 310-2020-TMT/GG, de fecha 30 de Noviembre del 2020, suserito por la Abog.
Gladis Mariela Tantalean Olano, en su calidad de Gerente General de Transportes Metropolitanos de
Trujillo, pone de conocimiento el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Trujillo el cual se adjunta
con el informe N° 280-2020-TMT-GP, suscrito por el Gerente de Proyectos del TMT;

Que, mediante oficio N° 314-2020-TMT/GG, de fecha o2 de Diciembre del 2020, suscrito por la Abog.
\ Cladis Mariela Tantalean Olano, en su calidad de Gerente General de Transportes Metropolitanos de
\ Trujillo, remite al Gerente de Plan de Desarrollo Territorial de Trujillo el Plan de Movilidad Urbana

%\ Sostenible de la cindad de Trujillo, para el inicio del proceso de aprobacién del mismo;
W F#) Que, mediante Informe N° 05-2021-MPT/PDTT/DPM/ KODM, de fecha 29 de Enero del 2021, suscrito

por la Arg: Kiara Olenka Diaz Mego, se concluye; que se debe dar inicio al procedimiento de
aprobacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad de Trujillo;

Que, segin Informe N° 034-2021-MPT/PDTT/DPM, de fecha 29 de Enero del 2021, suscrito por la
Arq. Cinthia Fiorella Visquez Angulo, en su calidad de Directora de Planificacién Metropolitana,
concluye; que se debe dar inicio al procedimiento de aprobacion de la propuesta del Plan de Movilidad
Urbana sostenible de la Ciudad de Trujillo, siguiendo el procedimiento estipulado en el articulo 28° del
Decreto Supremo N° 022-2016-VIVIENDA del Reglamento de acondicionamiento Territorial de
Desarrollo Urbano Sostenible, en ese sentido por intermedio del despacho de Alcaldia se notifique a
las instituciones involucradas, y de esta manera cumplir con la publicacién y exhibicion de la
Propuesta del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Trujillo;

Que, mediante oficio N° 085-2021-MPT-PDTT, de fecha 29 de enero del 2021, se solicitd a la Gerencia
de Sistemas la publicacién de la mencionada propuesta en la pégina web de la MPT;

Que, mediante oficio N° 086-2021-MPT-PDTT, de fecha 29 de enero del 2021, se solicit6 a la Gerencia
de Imagen Institucional la publicacién de la mencionada propuesta en la red social de la MPT;

Que, mediante oficio N°® 107-2021-MPT/GS, de fecha o1 de febrero del 2021, la Gerencia de Sistemas
pone de conocimiento la publicacién realizada en la pagina web de la MPT;

Que, mediante oficio N° 72-2021-MPT-A, se notificé el Plan de movilidad urbana Sostenible de la
cindad de Trujillo a la Municipalidad Distrital de Florencia de Mora, para que sea publicado en dicho
local municipal;

Que, mediante oficio N°® 73-2021-MPT-A, se notifico el Plan de movilidad urbana Sostenible de la
ciudad de Trujillo a la Municipalidad Distrital de El Porvenir, para que sea publicado en dicho local
municipal;
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Que, mediante oficio N° 74-2021-MPT-A, se notificéd ¢l Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la
ciudad de Trujillo a Ja Municipalidad Distrital de La Esperanza, para que sea publicado en dicho local
municipal;
Que, mediante oficio N° 75-2021-MPT-A, se notificé el Plan de Mavilidad Urbana Sostenible de la
ciudad de Trujillo & la Municipalidad Distrital de Huanchaco, para que sea publicado en dicho local
municipal;

Que, mediante oficio N° 76-2021-MPT-A, se notificé el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la
ciudad de Trujillo a la Municipalidad Distrital de Vietor Larco Herrera, para que sea publicado en
dicha local municipal;

A=sRQue, mediante oficio N® 77-2021-MPT-A, se notificéd el Plan de movilidad urbana Sostenible de la
/¥ jciudad de Trujillo a Ia Municipalidad Distrital de Moche, para que sea publicado en dicho local
. 4/ municipal;

Que, mediante oficio N° 78-2021-MPT-A, se notificd ¢l Plan de movilidad urbana Sostenible de la
ciudad de Trujillo & la Municipalidad Distrital de Salaverry, para que sea publicado en dicho local
municipal;

Que, mediante Con oficio N° 79-2021-MPT-A, se notifico el Plan de movilidad urbana Sostenible de la
cludad de Trujillo a ta Municipalidad Distrital de lLaredo, para que sea publicade en dicho local
municipal;

Que, mediante oficio N® 70-2021-MPT-A, se remitié al Gobierno Regional de Ja Libertad el Plan de
Movilidad Urbana Sestenible de la Ciudad de 'I'rujillo, a efectos de que emitan sus opiniones téenicas
sustentadas dentro del plazo de 30 dias calendario, de acuerdo a lo establecido en el D.S. N° 022-2016-

VIVIENDA;

e QUe, mediante oficio N° 69-2021-MPT-A, se remitié al Ministerio de Vivienda, Construccién y

~Fo\ Saneamiento, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Trujillo, a efectos de

5 \vonsiderarlo pertinente emitan sus opiniones técnicas sustentadas dentro del plazo de 30 dias
calendario, de acuerdo a lo establecido ¢n ¢l DS, N° 022-2016-VIVIENDA;

Y Que, mediante oficio N® 71-2021-MPT-A, se remitié al Director ejecutivo del programa Nacional de
Transporte Urbano Sostenible-PROMOVILIDAD, para conocimiento y fines pertinentes ¢l Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Trujillo;

Que, mediante informe N° (13-2021L. MPT/PDTI/DPM, de fecha 29 de marzo del 2021, la Arq. Cinthia

Fiorella Vasquez Angulo, en su calidad de Directora de Planificacién Metropolitana, remite al Gerente

de PLANDET, el informe técnico refevente a la propuesta del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

la ciudad de Trujillo, concluyendo: Que la propuesta det Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la

. ciudad de Trujitlo tiene una temporalidad de 10 afios desde su aprobacién, Dicho plan, est& enmarcado

/ en lo establecido por el Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sostenible

f del Decreto Supremo N° 022-2016-VIVIENDA en aplicacién a lo previsto en el artfculo 280, por lo

, tanto, se debe proceder de acuerdo al numeral 6 del articulo de la norma citada, para ello la Gerencia

j’ de PLANDET deberd derivar la propuesta final del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad

/ de Trujillo a la Gerencia Municipal, a fin de que esta sea elevada al Concejo Munieipal Provincial para
/ su aprobacion mediante Ordenanza Municipal, previo informe legal;

Que, mediante Informe N° 26-2021-M¥PT/PDTT/CTFP/CZRM, de fecha 29 de murzo, suscrito por la
Abog. Carolina Romero Miranda, en su calidad de Responsable del concejo Técnico de Formalizacion
de 1a Propiedad, concluye que; se ha cumplido con el procedimiento para la aprobacién del PLLAN DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE TRUJILLO, asimismo cumple con los
requisitos normativos del Decreto Supremo No 022-2016-VIVIENDA, per lo tanto recomienda elevar
todo lo actuado al pleno del CONCEJO MUNICIPAL por el ser el 6rgano competente, APROBAR
mediante ORDENANZA MUNICIPAL LA PROPUESTA del PLAN DE MOVILIDAD'URBANA
SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE TRUJILLO;

Que, mediante Con oficio N° 325-2021-MPT/PDTT, el Gerente del Plan de Desarrollo Territorial de la
Municipalidad Provineial de Trujillo, remite la propuesta del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
ta ciudad de Trujillo, teniendo en cuenta los informes técnicos N° 113-2021-MPT/PDTT/DIPM y N° 26-
2021 MPT/PDTT/CTFP/CZRM, en ese sentido se eleve a Sesion de Concejo;
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Que, mediante Memorando N° 574-2021-MPT/GM, la Gerencia Municipal solicita se remita informe
legal, a fin de que sea elevado al Concejo Municipal para su aprobaci6én mediante Ordenanza
Municipal la PROPUESTA del PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE
TRUJILLO;

Que, mediante Informe Legal N© 486-2021-MPT/GAJ, de fecha 08 de abril del 2021, el Gerente de
Asesoria Jurfdica concluye expresamente lo siguiente:

5.1. De conformidad al artfculo 40° y 790 de la Ley Orgénica de Municipalidades

Ley N° 27972, ast como el Decreto Supremo N° 022-2016-VIVIENDA, corresponde al
Concejo Municipal APROBAR MEDIANTE ORDENANZA MUNICIPAL LA PROPUESTA
DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE TRUJILLO.

Que, mediante Oficio N° 1926-2021-MPT-SG, de fecha 08 de abril del 2021, el secretario general
remite los actuados a la Comisién de Organizacion del Estado y Espacio Fisico y Uso de Suelo de la
PT, para emitir dictamen correspondiente;

\ ,/"' e, mediante Dictamen N°003-2021-MPT/COEFUS, la Comision de Organizacion del Estado y
. #spacio Fisico y Uso de Suelo de la MPT, recomienda Aprobar por unanimidad MEDIANTE
ORDENANZA MUNICIPAL LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

DE LA CIUDAD DE TRUJILLO;

Que estando a lo expuesto y en el ejercicio de la facultad conferida por el inciso 8° del Articulo 9° y los
Articulos 39° y 40° de la Ley 27972 Ley Orgénica de Municipalidades, el Concejo Municipal luego del
debate correspondiente aprobd por UNANIMIDAD lo siguiente;

ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE TRUJILLO

ARTICULO PRIMEROQ.- APROBAR "EL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA

CIUDAD DE TRUJILLO", del Distrito y Provincia de Trujillo, Departamento de La Libertad, el mismo

que forma parte integrante de la presente Ordenanza, el cual tendrd una vigencia hasta el afio 2030, y
esta estructurado de la siguiente manera:

CAPITULO I: MARCO GENERAL DEL PROCESO DE PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

| URBANA

7/ 1.1. ANTECEDENTES,

1.2. MARCO CONCEPTUAL DEL PROCESO DE PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

1.3, METODOLOGIA DEL PROCESO DE PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE - PMUS TRUJILLO 2020

1.4. MARCO NORMATIVO Y POLITICO DEL PMUS.

CAPITULO II: ANALISIS ESTRATEGICO DE LA SITUACION ACTUAL DEL TRANSPORTE
Y LA MOVILIDAD URBANA EN TRUJILLO Y ESCENARIO TENDENCIAL AL 2030.

2.1, CONTEXTO URBANO DE LA CIUDAD DE TRUJILLO

2.2, SITUACION DEL TRANSPORTE Y LA MOVILIDAD URBANA EN TRUJILLO

2.3 ESCENEARIO TENDENCIAL DEL TRANSPORTE. URBANO EN TRUJ ILLO AL 2030

2.4. EXTERNALIDADES NEGATIVAS GENERADAS POR EL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO
EN TRUJILLO AL 2030.

2.5. RESUMEN DE LOS IMPACTOS NEGATIVOS PROYECTADOS AL ANO 2030.

CAPITULO III: MARCO ESTRATEGICO Y ESCENARIO DESEABLE EN EL PMUS DE
TRUJILLO AL 2030.

2.1, MARCO ESTRATEGICO DEL PMUS TRUJILLO

3.2. ANALISIS DEI, ESCENARIO DESEADO AL 2030 CON LA IMPLEMENTACION DEL PMUS
TRUJILLO.
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CAPITULO 1IV: MEDIDAS DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
TRUJILLO - PLAN DE ACCION.

4.1. MODELG CONCEPTUAL DE LA MOVILIDAD

4.2. ESTRATEGIAS, PROGRAMAS, SUB PROGRAMAS Y PROYECTOS

CAPITULO V: IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
5.1, ESTRATEGIA DE IMPLEMENTACION
5.2. PRESUPUESTO GENERAL Y FUENTES DE FINANCIAMIENTO,

CAPITULO VI: MONITOREO Y EVALUACION DEL PMUS
6.1. MECANISMOS DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION
6.2. GESTION DE MONITOREO Y 1.A EVALUACION DE RESULTADOS

ARTICULO SEGUNDQ.~ ENCARGAR el cumplimiento de la presente Ordenanza a la Gerencia del
\Ptan de Desarrollo Tervitorial de Trujillo v a la OPD Transporte Metropolitano de ‘Frujillo, asi como a las
emas unidades orgénicas de acuerdo a sus respectivas competencias.

=K ‘_' ARTICULO TERCERQ: La presente Ordenanza entrara en vigencia a partir del dia siguiente de su
publicacién.

ARTICULO CUARTO; ENCARGUESE a Secretaria General de la Municipalidad Provincial du
Trujillo su difusién y publicacién en el Diario Oficial; asf como en el Portal Institucional de esta
Corporacién Edil,

} POR LO TANTO:

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y COMPLASE,

Dado en la ciudad de Trujillo, a los 22 dias del mes de abril del afio 2021.
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EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO;

POR CUANTO:

El Coneejo de la Municipalidad Provincial de Trujillo, en Sesién Extraordinaria de fecha o1 de
octubre del afo 2018, y;

VISTO: El Oficio N° 0214-2018-TMT/GG, Informe Legal N° 023-2018-TMT/GAL, Informe
s Técnico N° 068-2018-TMT/GP, Informe Legal N° 1780-2018-MPT/GAJ, Dictamen de la
/,: sz Comision de Trénsito, Vialidad y Transporte Publico, v;

l;, 2 N\
(&0

j CONSIDERANDO:

UTAT Que, el Articulo 194° de la Constitucidn Politica del Perti, modificado Ley N° 30305 (Ley de

s

Reforma Constitucional), en concordancia con lo dispuesto en los Articulos 1 y I del Titulo
Preliminar de la Ley Orginica de Municipalidades — Ley N® 27972, establece que las
Municipalidades son 6rganos de Gobierno Local que gozan de autonomia politica, econtmica y
administrativa en los asuntos de su competencia. Esla autonomia de las municipalidades radica
en la facultad de ejercer actos de gobierno, administrativos y de administracién, con sujecién al
ordenamiento juridico;

Que, de conformidad con el articulo 195° inciso 6 y 8 de la Constitucion Politica del Perti, es
competencia de la Municipalidad, planificar el desarrollo urbano y rural de sus circunscripciones,
incluyendo la zonificacién, urbanismo y el acondicicnamiento territorial, asi como el desarrollar y
regular actividades y/o servicios en materia de educacién, salud, vivienda, saneamiento, medio
ambiente, sustentabilidad de recursos naturales, transporte colectivo, circulacidn y trénsito,
turismo, conservacién de los monumentos arqueoldgicos e historicos, cullura, recreacion y
deporte, conforme a Ley;

Que, el Articulo 39" de la Ley Orgénica de Municipalidades — Ley N 27972, sefiala que los
Concejos Municipales ejercen sus funciones de gobierno mediante la aprobacién de Ordenanzas y
Acuerdos, estableciendo en el Articulo 9° inciso 18, de la referida Ley, que es atribucién del
Concejo Municipal aprobar la entrega de construcciones de infraestructura y servicios pablicos
municipales al sector privado a través de concesiones o cualquier otra forma de participacién de la
inversion privada permitida por ley, conforme a los articulos 32° y 35° del citado cuerpo legal;

Que, asimismo, en el Articulo 81° inciso 1.4 de la Ley Orginica de Municipalidades — Ley N©
27972, dispone que las Municipalidades Provinciales tienen como una de sus funciones
especificas exclusivas: “Normar y regular el transporte pablico y otorgar las correspondientes
licencias o concesiones de rutas para el transporte de pasajeros, asi como regular el transporte de
carga e identificar las vias y rutas establecidas para tal objeto™;

Que, de otro lado, la Ley General de Transporte y Tramsito — Ley NO 27181, establece los
lineamientos generales econémicos, organizacionales y reglamentarios del transporte y transito
lerrestre v rige en todo el territorio de la Republica, sefialando en su Articulo 17° que las
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Municipalidades Provinciales, en su respectiva jurisdiceion y de conformidad con las leyes y los
reglamentos nacionales, tienen competencias normativas, de gestion y de fiscalizacion, en materia
de transporte y trénsilo terrestre, y se encuentran facultadas, ademds, para dictar normas
complementarias, en concordancia con lo dispuesto en el Articulo 1% del Decreto Supremo N©
017-2009-MTC;

Que, mediante Decreto de Alcaldfa N° 004-2018-MPT, publicado el 01 de febrero de 2018, se
declara como via saturada la red vial metropolitana de Trujillo respecto a la gestion del servicio de
transporte piblico regular de personas, encargindose a Transportes Metropolitanos de Trujillo -
; TMT elaborar la propuesta del Nuevo Plan de Rutas del Servicio de Transporte Pablico de
”, ‘. , T 3 ‘;i .. Personas de la Provincia de Trujillo para su aprobacién por el Pleno del Concejo Municipal;

/ /" Que, mediante Ordenanza Municipal N° 014-2018-MPT, se aprueba el Reglamento del Servicio de
2\_‘?'- #" ‘Transporte Publico de Personas de la Provincia de Trujillo, el cual tiene como finalidad establecer
un régimen que garantice, en la actual situacion, la prestacién de un servicio de transporte
publico ordenado, que contribuya a la mejora de la movilidad urbana y la calidad de vida de los
usuarios y la ciudadania en general; asi como contribuir y coadyuvar a la transicion progresiva e
implementacién de un sistema integrado de transporte ptblico de calidad, seguro y moderno que
satisfaga las necesidades de movilidad de la poblacion;

Que, el articulo 59° del aludido Reglamento establece que el Plan Regulador de Rutas es el
documento téenico de regulacién de las rutas del STPRP, aprobado por Ordenanza Municipal, que
contiene las fichas téenicas en las que se establecen los parametros téenicos de operacién;

Que, de otro lado, mediante Ordenanza Municipal N® 046-2014-MPT, se crea y dispone la
implementaci6n del Sistema Integrado de Transporte de Trujillo — SITT, con el fin de mejorar la
calidad de vida de la poblacién y la movilidad urbana, a través de la implementacion de servicios
de transporte accesibles, seguros, eficaces, eficientes, respetuosos con el ambiente y rentables
para sus operadores;

Que, en mérito al Estudio denominado “ELABORACION DEL DISENO DEL SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO DE PERSONAS DE LA PROVINCIA DE
TRUJILLOT, cuyo servicio de consultoria estuvo a cargo del Consoreio Metropolitano de Trujillo —
CMT, la Gerencia de Proyectos de TMT emite el Informe N° 068-2018-MPT/GP sustentando la
viabilidad de aprobar un Plan Regulador de Rutas como componente del Sistema Integrado de
Transporte de Trujillo — SITT creado con Ordenanza Municipal N° 046-2014-MPT, el mismo que
comprende treinta y siete (37) nuevas rutas con las respectivas fichas téenicas que resumen ¢l
recorrido de cada una de ellas, especificando los pardmetros téenicos de los recorridos, demanda
de viajes, intervalos de operacion del servicio, cantidad de flota requerida y trazo en la malla vial
de la provincia de Trujillo:

Que, del mismo modo, este Plan Regulador de Rutas ha sido difundido en eventos phblicos,
lalleres y foros, asi como a través de redes sociales y demés medios electrénicos, donde los
operadores de transporte y los representantes de los alcaldes distritales, de centros poblados y
vecinales, ademas de la Cimara de Comercio y de la sociedad civil, han sido informados respecto
de la necesidad de aprobar este instrumento con el objeto de continuar con la implementacion de
un sistema que mejore la calidad de vida de la poblacion y la movilidad urbana mediante un
servicio de transporte publico aceesible, seguro, eficaz, eficiente, respetuoso con el ambiente y
rentable para sus operadores;
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Que, mediante Informe Legal N® 023-2018-TMT/GAL de fecha 13 de julio de 2018, la Gerencia de
Asesorfa Legal de TMT concluye en la procedencia de la aprobacién por Ordenanza Municipal del
PLAN REGULADOR DE RUTAS DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE TRUJILLO
- SITT derivado del Estudio denominado “Elabaracién del Disefio del Sistema Integrado de
Transporte Pblico Urbano de personas de la provincia de Trujillo™;

Que, el proyecto de Ordenanza Municipal que aprueba el Plan Regulador de Rutas del Sistema
Integrado de Transporte de Trujillo cuenta con conformidad de la Gerencia de Transporte,
Transito y Seguridad Vial de la Municipalidad Provincial de Trujillo como se verifica en ¢l Oficio
N*1377-2018-MPT/GTTSV, en el que se sefiala que el referido Plan Regulador de Rutas del SITT
es un componente esencial para el funcionamiento de dicho SITT, necesario para cautelar la
satisfaccidn del servicio de transporte regular de personas, de forma masiva, en vehiculos de
mediana y alta capacidad de pasajeros, con mejor orden, calidad, velocidad, seguridad, tecnologta,
imagen, economia v menor contaminacion ambiental;

Que, mediante Informe Legal N° 1780-2018-MPT/GAJ de fecha 14 de septiembre del 2018, la
Gerencia de Asesoria Juridica de la Municipalidad Provincial de Trujillo precisa que de
conformidad al Informe Técnico N° 068-2018-TMT/GP, emitido por el Gerente de Proyectos (e)
de TMT, asf como el Oficio N* 1377-2018-MPT/GTTSV, emitido por el Gerente de Transporte,
Transito y Seguridad Vial (e), v estando a lo prescrito por el articulo 59° de la Ordenanza
Municipal N 014-2018-MPT, corresponde aprobar el Plan Regulador de Rutas del Sistema
Integrado de Transporte de Trujillo, debiéndose elevar los actuados al Concejo Municipal, para su
evaluacidn y de ser el caso, aprobacién mediante Ordenanza Municipal;

Que, mediante Dictamen N°007-2018-COTVTP de fecha 10 de septiembre de 2018, la Comision
Ordinaria de Regidores de Trénsito, Viabilidad y Transporte Pablico emite opini6n favorable para
la aprobacién del proyecto de Ordenanza Municipal propuesto, mediante el cual se aprueba,
conforme a Ley el “Plan Regulador de Rutas del Sistema Integrado de Transporte de Trujillo —
SITT;

Por las consideraciones expuestas y en ejercicio de las facultades conferidas por el inciso 8 del
Articulo 9° v el Articulo 40° de la Ley Orgdnica de Municipalidades - Ley N° 27972, el Concejo
Municipal, con el voto MAYORITARIO de sus integrantes, aprobé la siguiente:

ARTICULO PRIMERO. - APROBAR ¢l Plan Regulador de Rutas del Sistema Integrado de
Transporte de Trujillo - SITT", que como Anexo Unico forma parte integrante de la presente
Ordenanza Municipal.

ARTICULO SEGUNDQ. - ENCARGAR 2 Transportes Metropolitanos de Trujillo — TMT la
implementacion y actualizacién periédica del Plan Regulador de Rutas del Sistema Integrado de
Transporte de Trujillo ~ SITT, con arreglo a las disposiciones establecidas en el Texto Unico
Ordenado del Decreto Legislativo N© 1224, Decreto Legislativo del Marco de Promocién de la
Inversion Privada mediante Asociaciones Piblico Privadas y Proyectos en Activos, aprobado por
Decreto Supremo N° 254-2017-EF.
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ARTICULO TERCERO.- PUBLIQUESE la presente Ordenanza de acuerdo o Ley, y su anexo
en ¢l Portal Institucional de la Municipalidad Provincial de Trujillo, entrando en vigeneia al dia

siguiente de su publicacion.

POR TANTO, REGISTRESE, PUBLIQUESE Y COMPLASE.

Dado en la ciudad de Trujillo, a los dos dias del mes de oetubre del ano dos mil dieciocho.

0 ESPINOZA QUISPE
ALCALDE




MUNICEPALIDAD PROVINCIAL
DE TRUJILLO

ORDENANZA MUNICIPALN® O/ <2022-MPT
Tojilo, 28 OCT 202;
EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO

-~

™

POR CUANTO:

El Concejo Municipal de la Municipalidad Provincial Trujillo, en Sesi6n Ordinaria de Concejo de
fecha 19 de octubre del 2022; Y,

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 194° de la Constitucién Politica del Peri, modificado por el articulo tnico de la Ley
de Reforma Constitucional N°30305, establece que, las municipalidades son 6rganos de gobierno
local, con autononia politica, econémica y administrativa en los asuntos de su competencia, lo cual
es concordante con lo dispuesto en el articulo IT del Titulo Preliminar de la Ley Orgdnica de
Municipalidades - Ley N°27972; y que, dicha autonomia radica en la facultad de ejercer actos de
gobierno, administrativos y de administracién con sujecién al ordenamiento juridico;

~~—_ Que, la Ley Orgénica de Municipalidades Ley N°27972, establece en su articulo 9© numeral 8), que
/ 2 “\ ‘u_,\ corresponde al Concejo Municipal el aprobar, modificar o derogar las Ordenanzas y dejar sin efecto
/ 1\ llos Acuerdos;

v 1

\/ /' Que, asi también el articulo 40° de la citada Ley Orgénica de Municipalidades sefala, que las
~ ordenanzas en materia de su competencia son las normas de cardcter general de mayor jerarqufa en
la estructura municipal, por medio de las cuales se aprueba la organizacién interna, la regulacion,
administracién y supervisién de los servicios publicos y las materias en que la municipalidad tiene
competencia normativa (..,);

Que, la Presidencia del Consejo de Ministros a través de la Secretaria de Gesti6n Piiblica - SGP dirige
el proceso de modernizacién de la gestion del Estado y ejerce la rectorfa del Sistema Administrativo
de Modernizacién de la Gestién Piblica el cual comprende, entre otras materias, las referidas a
organizacion, estructura y funcionamiento de la administracion piiblica;

Que, mediante Decreto Supremo N°054-2018-PCM de fecha 17 de mayo de 2018, se aprueban los
Lineamientos de Organizacién del Estado, que contienen principios, criterios y reglas que definen el
disefio, estructura, organizacién y funcionamiento de las entidades del Estado, buscando que las
entidades del Estado, conforme a su tipo, competencias y funciones, se organicen de la mejor manera
a fin de respondera las necesidades ptblicas, en beneficio de la ciudadanfa;

Que, mediante el Decreto Supremo N°064-2021-PCM se incorpor6 la Décimo Sexta Disposicién
Complementaria Final a los Lineamientos de Organizacion del Estado, que seiiala que aquellas
entidades creadas antes de la entrada en vigencia de los referidos Lineamientos, cuya ley de creacién
les asign& personeria juridica, pero que no han sido calificadas como pliegos presupuestales, tal como
lo dispone el numeral 30.2 del articulo 30, califican desde el punto de vista organizacional, como
organos desconcentrados especiales ¥ que su organizacion se formaliza en un Manual de Operaciones
que aprueba la entidad en cuyo 4mbito se encuentra;

Que, el numeral 55.1 del articulo 55 de los Lineamientos, establece que la propuesta del Manual de
Operaciones MOP, se sustenta en un Informe Técnico elaborado por la Oficina de Planeamiento y
Presupuesto o la que haga sus veces, que justifica su estructura y los mecanismos de control y
coordinacion; en tanto que el numeral 55.2 sefiala que el MOP se aprueba, seglin corresponda, por

s
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resolucién ministerial o por resolucion del titular de un organismo piiblico, en el caso del Poder
Ejecutivo o por Decreto Regional o de Alcaldia, en ¢l caso de los gobiernos regionales y locales;

Que, mediante Resolucion de Secretaria de Gestion Piblica N° 005-2020-PCM-SGP se aprob6 el
Lineamiento N° 02-2020-SGP, donde se establece que el MOP es un documento téenico normativo
de gestién organizacional que contiene el resultado de un disefio organizacional para definir la
estructura organizacional més idénea para el cumplimiento de las funciones y logro de resultados, y
que el expediente que sustenta la aprobacién de un MOP deber4 contener un Informe Técnico e
Informe Legal, elaborado la oficina de Planeamiento y Presupuesto, y la oficina de Asesoria juridica
o las que hagan sus veces de la entidad con personerfa de derecho phiblico de la cual es parte el 6rgano

Sllodela cual dependa la entidad,;

»‘\
L ?
N

\

) "Que, en atencién al Oficio N°802-2021-TMT/GG, la Secretaria de Gestién Piiblica de la Presidencia

/

Que, asi mismo el citado Lineamiento indica que los ministerios, organismos piblicos, gobiernos
regionales y municipalidades estin obligados, bajo responsabilidad de su maxima autoridad
administrativa, a reportar a la Secretarfa de Gestion Ptiblica SGP la aprobacion de sus Reglamentos
de Organizacién y Funciones ROF, asi como los MOP de sus Programas, Proyectos Especiales y, de
corresponder, de sus 6rganos desconcentrados o académicos, en un plazo méximo de quince (15) dias
hébiles de aprobados. Para efectos del reporte sefialado en el numeral precedente, se debe remitir al
correo electrénico de la SGP (organizaciéndelestado@pem.gob.pe) el expediente escaneado que
sustent6 la aprobacion del respectivo ROF o MOP;

/dcl Consejo de Ministros, mediante el Informe N°D000047-2022-PCM-SSAP de fecha 01 de febrero
de 2022, concluye que, desde el punto de vista organizacional, Transportes Metropolitanos de
Trujillo TMT, califica como un 6rgano desconcentrado especial de Municipalidad provincial de
Trujillo, y el documento de gestién organizacional que le corresponde es un Manual de Operaciones
— MOP de acuerdo a lo establecido en el Art. 53 y 54 de los Lineamientos de Organizacién del Estado
aprobado mediante el D.S N®054-2018-PCM y modificado con el D.S N°064-2021-PCM;

Que, asi mismo en el citado informe, la Secretaria de Gestién Piblica de la Presidencia del Consejo
de Ministros, sefiala que el MOP es el documento técnico normativo de gestion organizacional que
formaliza la estructura orgnica de los 6rganos desconcentrados especiales, por lo cual no
corresponde que se desarrolle la estructura orgénica del TMT en la Ordenanza que lo crea, y precisa
que al margen que los MOP se aprueben con Decreto de Alealdia , en este caso corresponde que la
adecuacion del MOP del TMT se apruebe con Ordenanza y se modifique la Ordenanza N° 020-2011-
MPT;

Que, mediante la Ordenanza Municipal N° 40-2022-MPT, se modifico el Articulo Primero de la
Ordenanza Municipal N°020-2011-MPT, quedando redactado en los siguientes términos “Créase
TRANSPORTES METROPOLITANOS DE TRUJILLO — TMT, en adelante TMT, como
Organismo Desconcentrado Especial de la Municipalidad Provincial de Trujillo (...)"™:

Que, mediante el Oficio N°420-2022-TMT/GG de fecha 08 de abril de 2022, la Gerencia General de
TMT, remite al Gerente Municipal de la Municipalidad Provincial de Trujillo, el Informe
N°D000047-2022-PCM-SSAP, para conocimiento y fines, adjuntado el proyecto del Manual de
Operaciones; asi mismo con el Oficio N°0733-2022-TMT/GG, y se reitera la solicitud de revision y
aprobacién del MOP de Transportes Metropolitanos de Trujillo;

Que, mediante Oficio N° 7764-2022-MPT/GPP, la Gerencia de Planeamiento y Presupuesto, remite
los actuados a la Gerencia de Asesoria Juridica, a fin de que emita opinién legal, respecto de la
propuesta de Transportes Metropolitano de Trujillo- TMT;

¥
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Que, mediante el Informe Legal N° 1307-2022-M PT/GAJ, la Gerencia de Asesoria Juridica, concluye
que la propuesta de Ordenanza que modifica el Articulo 1° de la Ordenanza Municipal N° 020-2011-
MPT y el proyecto de Ordenanza que aprueba el Manual de Operaciones MOP de Transportes
Metropolitanos de Trujillo, ya que se encuentran técnicamente sustentadas por la Gerencia de
Planeamiento y Presupuesto en razon a su especialidad y su emisién se ajusta al ordenamiento legal
vigente;

Que, mediante Dictamen N° 0018-2022-MPT/COTVTP, la Comisién Ordinaria de Tréansito, Vialidad
y Transporte concluye aprobar el proyecto de Ordenanza Municipal que propone la Modificacion de
la Ordenanza Municipal N° 020-2011-MPT y la Ordenanza Municipal que aprueba el Manual de
Operaciones (MOP) de Transportes Metropolitanos de Trujillo;

Que, estando a lo expuesto y en ejercicio de la facultad conferidas en el numeral 8 del Art. 9° y los
Arts. 39° y 40° de la Ley 27972 —Ley Organica de Municipalidades, el Concejo Municipal luego del

. debate correspondiente aprobé por MAYORIA, lo siguiente:

Ve
_ ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA EL MANUAL DE OPERACIONES — MOP
/ DE TRANSPORTES METROPOLITANOS DE TRUJILLO.

ARTICULO PRIMERO. - APROBAR el Manual de Operaciones — MOP de Transportes
Metropolitanos de Trujillo TMT, que consta de 03 Titulos, 04 capitulos y 26 articulos y el cual forma
parte integrante de la presente Ordenanza.

ARTICULO SEGUNDO. — DEROGAR los articulos 5, 6,7, 8,9, 10, 11 y 12 de la Ordenanza
Municipal N°020-2011-MPT de fecha 06 de setiembre de 2011 que crea el Organismo Publico
Descentralizado “TRANSPORTES METROPOLITANOS DETRUJILLO - TMT”, modificada por las
Ordenanzas Municipales N°028-2021-MPT.

ARTICULO TERCERO. - ENCARGAR a la Gerencia General de Transportes Metropolitanos de
Trujillo el cumplimiento de la presente ordenanza.

ARTICULO CUARTO. - ENCARGUESE a Secretaria General de la Municipalidad Provincial de
Trujillo su difusién y publicacién de acuerdo a Ley; asf como en el Portal Institucional de esta

corporacion edil (www.minutru.gob.pe)

ALCALDE

PUBLICADO ENELDURID_ LA RePOBLicn
EDIZION DE FECHA 19) (1 /2622

b

i

i
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RESOLUCION DIRECTORAL
N° 022-2022-ATU/DIR

Lima, 29 de diciembre de 2022
VISTOS:

El Informe N° D-000593-2022-ATU/DIR-SP, y el Informe N° D-000535-2022- ATU/GG-OAJ. de la
Subdireccion de Planificacion de la Direccién de Integracion de Transporte Urbano y Recaudo y de
la Oficina de Asesoria Juridica, respectivamente.

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU),
como organismo técnico especializado adscrito al Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
con personeria juridica de derecho plblico interno y con autonomia administrativa, funcional,
econémica y financiera, las que se ejercen con arreglo a la Ley y constituye pliego
presupuestario; sefiala en su articulo 3 que la ATU tiene como objetivo organizar, implementar y
gestionar el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao (SIT), en el marco de los
lineamientos de politica que apruebe el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y los que
resulten aplicables;

Que, el articulo 5 de la Ley N° 30900 sefiala que la ATU es el organismo competente para
planificar, regular, gestionar, supervisar, fiscalizar Yy promover la eficiente operatividad del SIT, a
fin de lograr una red integrada de servicios de transporte terrestre masivo de pasajeros de
elevada calidad, y amplia cobertura, tecnolégicamente moderno, ambientalmente limpio,
técnicamente eficiente y econémicamente sustentable; ejerciendo dichas atribuciones en la
jurisdiccién de la provincia de Lima y la Provincia Constitucional del Callao y sobre el servicio
publico de transporte terrestre de personas que se prestan dentro de esta;

Que, el literal e) del articulo 6 de la Ley N° 30800, establece que la ATU tiene, entre sus
funciones, aprobar las normas que regulen el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao,
asi como las especificaciones técnicas, de operatividad y de funcionamiento del Sistema de
Recaudo Unico. Asi mismo, el literal i) del mismo articulo, sefiala que la ATU otorga habilitaciones
de conductores, vehiculos y de infraestructura complementaria destinada a la prestacién de los
servicios de transporte terrestre de personas;

Que, en concordancia con ello, de acuerdo a lo sefialado en los numerales 8.1 y 8.2 del articulo
8 del Reglamento de la Ley N° 30900, aprobado por Decreto Supremo N° 005-2019-MTC, como
parte de la funcion de planificacion de la ATU, se establece que ésta planifica los servicios de
transporte terrestre de personas del SIT; y, la infraestructura de transporte y los servicios e
infraestructura complementarios del SIT, respectivamente;

Que, en esa linea, conforme a lo dispuesto en el articulo 40 de la Seccién Primera del
Reglamento de Organizacion y Funciones de la ATU, aprobada por Decreto Supremo N° 003-
2019-MTC, la Direccion de Integracion de Transporte Urbano y Recaudo es el érgano de linea
responsable de la planificacién, normatividad, interoperabilidad y funcionamiento del Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao: asf como de la conduccion y supervision del desarrollo
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e implementacién de los sistemas tecnoldgicos e infraestructura informatica que soportan la
gestion del sistema de transporte bajo competencia de la ATU y de la generacion de datos e
informaci6n para la toma de decisiones. Tiene, entre sus funciones, de acuerdo a los literales a)
y r) del articulo 41 del mismo cuerpo normativo, proponer normas, lineamientos, estandares de
calidad y procedimientos para la organizacion, gestion de la interoperabilidad y funcionamiento
del Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao, en el ambito de su competencia y en
coordinacién con los érganos competentes; y expedir resoluciones en los asuntos de su
competencia, respectivamente;

Que, adicionalmente, el articulo 72 de la Seccién Segunda del Reglamento de Organizacion y
Funciones de la ATU, aprobada por Resolucién Ministerial N° 090-2019- MTC/01, sefala que la
Subdireccion de Planificacion es la unidad orgénica de la Direccion de Integracion de Transporte
Urbano y Recaudo responsable de la coordinacién, formulacién y planificaciéon para la
organizacion y funcionamiento del Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao, asl como
de la evaluacion del mismo;

Que, en atencién del marco normativo expuesto, la Subdireccion de Planificacién de la Direccion
de Integracién de Transporte Urbano y Recaudo ha formulado y propuesto la “Gula de Paraderos
de los Servicios de Transporte Regular del Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao”
como un lineamiento técnico de referencia para la implementacion de la infraestructura
complementaria de transporte que se ejecute en la ciudad, con la finalidad de lograr una
estandarizacion e imagen propia del SIT. Dicha guia servird de base referencial para la ejecucion
de los proyectos de inversién que incluyan infraestructura complementaria del tipo paraderos;

De conformidad con la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima
y Callac-ATU y sus modificatorias; el Reglamento de la Ley N° 30900, aprobado por Decreto
Supremo N° 005-2019-MTC; la Seccion Primera del Reglamento de Organizacién y Funciones
de la ATU, aprobada mediante Decreto Supremo N° 003-2018-MTC; y la Seccién Segunda del
Reglamento de Organizacion y Funciones de la ATU, aprobado mediante Resolucion Ministerial
N° 090-2019-MTC/01.

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobar la “Guia de Paraderos de los Servicios de Transporte Regular del Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao”, la misma que forma parte de la presente Resolucion.

Articulo 2.- Disponer la publicacion de la presente Resolucion en el Diario Oficial EI Peruano y
de su anexo en el Portal web Institucional de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao — ATU (www.atu.qob.pe).

Registrese, comuniquese y publiquese.

LUIS FERNANDO VILELA GARCIA
Director de la Direccién de Integracién de Transporte Urbano y Recaudo
AUTORIDAD DE TRANSPORTE URBANO PARA LIMA Y CALLAO
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N° 26-2024-MTC/18
Lima, 16 de octubre de 2024

VISTO: El Informe N°1073-2024-MTC/18.01 de la Direccion de Politicas y Normas
en Transporte Vial de la Direcciéon General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal;

Ys
CONSIDERANDO:

Que, el articulo 3 de la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, en adelante la Ley, prescribe que la accion estatal en materia de transporte y transito
terrestre se orienta a la satisfaccién de las necesidades de los usuarios y al resguardo de sus
condiciones de seguridad y salud, asi como a la proteccion del ambiente y la comunidad en su
conjunto;

Que, el literal b) del citado articulo 16 de la Ley establece que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, en adelante MTC, tiene competencia para interpretar los
principios de transporte y transito terrestre definidos en la propia Ley y sus reglamentos
nacionales, asi como velar porque se dicten las medidas necesarias para su cumplimiento en
todos los niveles funcionales y territoriales del pais;

Que, en virtud a las competencias conferidas el MTC, a través del Decreto Supremo
N® 012-2019-MTC, aprueba la Politica Nacional de Transporte Urbano. El articulo 3 de dicho
Decreto Supremo sefiala que “El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su calidad de
ente rector en materia de transportes, es responsable de conducir la Politica Nacional de
Transporte Urbano”. Asi, el Objetivo Prioritario 3 de la referida politica establece que se debe
Desarrollar servicios de transporte urbano con adecuada infraestructura, para los usuarios. Para
alcanzar este objetivo de politica publica, se establece como lineamiento estratégico: “Mantener
en condiciones adecuadas la infraestructura para el transporte urbano y desarrollar
infraestructura para transporte no motorizado;

Que, de igual forma, la Ley establece en su articulo 23 los reglamentos nacionales
necesarios para la implementacion de la misma, entre los que se encuentra el Reglamento
Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, el cual fue aprobado mediante Decreto Supremo N°
034-2008-MTC, en adelante el RNGIV;

Que, el numeral 4.1 del articulo 4 del RNGIV sefiala que el MTC en su calidad de
oérgano rector a nivel nacional en materia de transporte y transito terrestre, a traves de la
Direccién General de Politicas y Regulacién en Transporte Multimodal, en adelante la DGPRTM,
es la autoridad competente para dictar las normas correspondientes a la gestion de la
infraestructura vial;

Que, en esa linea, el RNGIV establece que los manuales son instrumentos de
gestion de la infraestructura vial, tienen caracter normativo y de cumplimiento obligatorio que
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sirven como instrumentos técnicos a las diferentes fases de gestion de la infraestructura vial,
sefiala también que, el MTC en su calidad de érgano rector a nivel nacional en materia de
transporte y transito terrestre, elabora, actualiza y aprueba los manuales, precisando también en
su articulo 20 cuales son los manuales para la gestién de carreteras, sin ser estos limitativos;

Que, asimismo, el numeral 29.1 del Articulo 29 del RNGIV sefala que el "Manual
de Dispositivos de Control de Transito Automotor”, establece los criterios que determina la
uniformidad en el disefio; asi mismo como, la utilizacién de los dispositivos de control de transito
(sefiales verticales y horizontales o marcas en pavimento, semaforos y dispositivos auxiliares).
Contiene los disefios graficos de las sefales reglamentarias, preventivas y de informacion;
igualmente, incorpora sefiales Regulatorias y preventivas en zonas de trabajo e incluye senales
turisticas, entre otros;

Que mediante Resolucién Directoral N° 016-2016-MTC/14, publicada el 24 de junio
de 2016, se aprobd la actualizacién del "Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras”,;

Que mediante Decretos Supremos N°s 12-2020-MTC, 023-2021-MTC y 025-2021-
MTC, se modifica el Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-
2001-MTC, entre otros reglamentos, estableciendo las reglas de circulacién para los ciclistas, los
conductores de vehiculos de movilidad personal y gestionan las velocidades de los vehiculos
automotores, respectivamente.

Que, asimismo, debemos sefialar que en la cuarta Disposicion Complementaria
Final del Decreto Supremo N° 025-2021-MTC, establece la actualizacion del “Manual de
Dispositivos de Control de Transito Automotor”, a efectos de adecuarse a las disposiciones
establecidas en el referido Decreto Supremo.

Que, el Reglamento que establece disposiciones relativas a la publicidad,
publicacién de proyectos normativos y difusion de normas legales de caracter general, aprobado
por Decreto Supremo N° 001-2009-JUS, sefala en su articulo 14 gue las entidades publicas
deben disponer la publicacion de los proyectos de normas de caracter general que sean de su
competencia, en el diario oficial “El Peruano”, en sus portales electrénicos o mediante cualquier
otro medio, a efectos de permitir que las personas interesadas formulen comentarios sobre las
medidas propuestas;

Que, conforme al numeral 6.2.5 de la Directiva N° 010-2018-MTC/01, Directiva que
establece el procedimiento para realizar la publicacién de proyectos normativos, aprobada por
Resolucion Ministerial N° 977-2018-MTC/01, en el caso de los proyectos normativos de rango
inferior 2 una Resolucion Viceministerial o a una Resolucién de Secretaria General, la aprobacion
de la difusion esta a cargo de la dependencia del MTC proponente;

Que, de acuerdo con ello, la Direccién General de Politicas y Regulacion en
Transporte Multimodal, mediante Resolucion Directoral N° 009-2023-MTC/18, dispuso la
publicacién del Proyecto de actualizacién del "Manual de Dispositivos de Control de Transito
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N° 025-2025-MTC/18
Lima, 31 de Octubre de 2025

VISTO: El Informe N° 1441-2025-MTC/18.01 de la Direccién de Politicas y
Normas en Transporte Vial de la Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte
Multimodal; y,

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 3 de la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre (en adelante, la Ley), prescribe que la accion estatal en materia de transporte y
transito terrestre se orienta a la satisfaccién de las necesidades de los usuarios y al
resguardo de sus condiciones de seguridad y salud, asi como a la proteccion del ambiente
y la comunidad en su conjunto;

Que, el literal b) del articulo 16 de la Ley, establece que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, tiene competencia para interpretar los principios de
transporte y transito terrestre definidos en la propia Ley y sus reglamentos nacionales, asi
como velar porque se dicten las medidas necesarias para su cumplimiento en todos los
niveles funcionales y territoriales del pais;

Que, de igual forma, la Ley establece en su articulo 23 los reglamentos
nacionales necesarios para la implementacién de la misma, entre los que se encuentra el
Reglamento de Jerarquizacion Vial:

Que, mediante el articulo 1 del Decreto Supremo N° 015-2024-MTC, se
aprueba el nuevo Reglamento de Jerarquizacién Vial (en adelante, el RJV), cuyo objeto es
regular el proceso de jerarquizacion de vias destinados a orientar las decisiones de inversion
y operacion de las mismas; asi como, establecer los criterios para |la declaracién de areas o
vias de acceso restringidos;

Que, la Cuarta Disposicién Complementaria Final del RJV, establece que, el
“Glosario de Términos de Uso Frecuente en los Proyectos de Infraestructura Vial” aprobado
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones constituye una compilacioén que recoge
y ordena las definiciones establecidas en los Reglamentos y Manuales de Infraestructura
Vial, con la finalidad de facilitar el uso a los operadores de la materia; asimismo, dispone
que la aprobacién de su actualizacién se realiza mediante Resolucién Directoral de la
Direccion General de Politicas y Regulacién en Transporte Multimodal (en adelante, la
DGPRTM);



Resolucion Directoral

Que mediante Resolucién Directoral N° 02-2018-MTC/14, publicada el 12 de
enero del 2018, se aprobd la Ultima version actualizacion del “Glosario de Términos de Uso
Frecuentes en los Proyectos de Infraestructura Vial”;

Que, posterior a la emision del resolutivo precedente, se han aprobado el RJV y
otros Manuales de Infraestructura Vial, lo que hace pertinente revisar y actualizar el
contenido del referido del “Glosario de Términos de Uso Frecuentes en los Proyectos de
Infraestructura Vial", a fin de asegurar su adecuacion a la normativa vigente;

Que, en el marco de su competencia y funciones previstas en el Texto Integrado
Actualizado del Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, aprobado por Resolucion Ministerial N* 658-2021-MTC/01, la Direccion de
Politicas y Normas en Transporte Vial de la DGPRMT, a traves del Informe N° 1441-2025-
MTC/18.01 sustenta el texto final y propone la aprobacién de la actualizacion del “Glosario
de Términos de Uso Frecuentes en los Proyectos de Infraestructura Vial®, a fin de dar
cumplimiento a lo establecido en la Cuarta Disposicion Complementaria Final del RJV;

Que, en consecuencia, es necesario aprobar la actualizacién del “Glosario de
Términos de Uso Frecuentes en los Proyectos de Infraestructura Vial”;

De conformidad con lo dispuesto en la Ley N° 27181, Ley General de Transporte
y Transito Terrestre; la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones; el Decreto Supremo N° 01 5-2024-MTC; y el Texto Integrado
Actualizado del Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, aprobado por Resolucién Ministerial N° 658-2021-MTC/01;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobacién de la actualizacién del “Glosario de Términos de
Uso Frecuentes en los Proyectos de Infraestructura Vial”

Aprobar la actualizacién del “Glosario de Términos de Uso Frecuentes en los
Proyectos de Infraestructura Vial’, el cual, mediante Anexo, forma parte integrante de la
presente Resolucion Directoral.

Articulo 2.- Derogacion

Derogar la Resoluciéon Directoral N° 02-2018-MTC/14, que aprobd la
actualizaciéon del “Glosario de Términos de Uso Frecuentes en los Proyectos de
Infraestructura Vial".

Articulo 3.- Publicacion
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Lima, 02 de Septiembre del 2025
OFICIO N° 0514-2025-MTC/30

Seior:

MARIO COLBERTH REYNA RODRIGUEZ
ALCALDE

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO
Jr. Almagro 525 La Libertad Truijillo

Presente.-

Asunto : Avances de la implementacién de la estrategia denominada
“Carril Bus” en la ciudad de Trujillo.

Referencia : Informe N° 0207-2025-MTC/30.01(I-364385-2025)

Me dirijo a usted en relacion a la estrategia denominada “Carril Bus”, la misma que se
viene trabajando de manera conjunta entre los equipos técnicos de PROMOVILIDAD y la
Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, y Transportes Metropolitanos de
Trujillo de la Municipalidad Provincial de Trujillo, con la finalidad de contribuir a la mejora
del transporte y la movilidad urbana en la ciudad.

Al respecto, la Direccion de Fortalecimiento y Planificacion de la Movilidad de
PROMOVILIDAD elaboré el Informe N° 0207-2025-MTC/30.01 en el cual se detallan los
avances de la referida estrategia, incluyendo el analisis técnico preliminar, la identificacion
de tramos priorizados, asi como las actividades de coordinacion institucional que se han
venido desarrollando para garantizar la adecuada ejecucion del piloto.

Finalmente, ante cualquier consulta o coordinacién adicional, se designa al Ing. César W.
Bedon Herrera, quien se encuentra a cargo del acompanamiento técnico del proyecto,
con quien podran comunicarse al correo electrénico chedon-prov@mic.gob.pe.

Sin otro particular, reitero a usted las muestras de mi especial consideracion y estima.

Atentamente,

Documento firmado digitalmente

NANCY NERIDA AUCAHUASI DONGO
PROGRAMA NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
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Lima, 29 de Agosto del 2025

INFORME N° 0207-2025-MTC/30.01

A : NANCY NERIDA AUCAHUASI DONGO
Directora Ejecutiva del Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible

DE : ABEL GALLEGOS CHOQUE
Director de la Direccién de Fortalecimiento y Planificacion de la Movilidad
del Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible

ASUNTO : Informe etapa 1: Implementacion de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la
ciudad de Truijillo.

REFERENCIA : a) Acta de Reunion N° 001-2025/PROMOVILIDAD-DFPM
b) Acta de Reunion N® 002-2025/PROMOVILIDAD-DFPM
c) Acta de Reunion N° 003- FEBRERO 2025
d) Acta de Reunion N° 004- FEBRERO 2025
e) Acta de Reunion N® 005-2025/PROMOVILIDAD-DFPM
f) Acta de Reunion N° 006-2025/PROMOVILIDAD-DFPM
g) Acta de Reunion N° 007-2025/PROMOVILIDAD-DFPM
h) Registro de Reunién de Trabajo N° 001-2025 (Carril Bus — MPT)
i) Registro de Reunion de Trabajo N° 002-2025 (Carril Bus — MPT)
j) Redistro de Reunién de Trabajo N° 003-2025 (Carril Bus — MPT)
k) Informe N°0202-2025-MTC/30.01
)  Memorando N°594-2025-MTC/30

Tengo el agrado de dirigirme a usted, para informarle lo siguiente:
1. ANTECEDENTES:

1.1. Con fecha del 19.07.2019 se firmo el Convenio Marco de Cooperacion Interinstitucional
en Transporte urbano entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y la
Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT). Asimismo, se firmd la adenda del mismo, el
18.07.2022.

1.2. POI 2025 de PROMOVILIDAD, para la estrategia Carril Bus (piloto), se tiene como meta
la asistencia técnica a los GL de 2 Carriles Bus (piloto).

1.3. En el marco del convenio, mediante Acta de Reunién N° 001-2025/DFPM-
PROMOVILIDAD, de fecha 29/01/2025 se sostuvo una reunién de trabajo con
Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT) de la MPT, a fin de presentar el analisis
espacial de la red vial de la ciudad de Truijillo, insumo fundamental para identificar vias
potenciales para el piloto carril bus.

1.4. Mediante Acta de Reunion N° 002-2025/DFPM-PROMOVILIDAD, de fecha 03/02/2025
se sostuvo una reunién de trabajo con TMT y la Gerencia de Transporte, Transito y
Seguridad Vial (GTTSV) de la MPT, para exponer a los funcionarios de la MPT la
propuesta de tabla de criterios de seleccion de vias y a su vez requerir la informacion
primaria para el llenado de los campos en dicha tabla.

1.5. Mediante Acta de Reunién N° 003-FEBRERO-2025, de fecha 14/02/2025 se sostuvo
una reunion de trabajo con TMT y la GTTSV para solicitar informacién primaria faltante,
tales como: proyectos contemplados en el PMUS, las vias propuestas para las rutas de
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su proyecto SITT, paraderos existentes, zonas rigidas, flota del servicio de transporte,
entre otros, a fin culminar con el llenado de la tabla de criterios de seleccion de vias
potenciales.

1.6. Mediante Acta de Reunién N° 004-FEBRERO-2025, de fecha 20/02/2025 se sostuvo
una reunion de trabajo con TMT y la GTTSV para actualizar |a tabla de criterios de
seleccion de vias potenciales, con la informacién primaria brindada por ellos.

1.7. Mediante Acta de Reunién N° 005-2025/DFPM-PROMOVILIDAD, de fecha 10/03/2025
se sostuvo una reunién de trabajo con TMT y la GTTSV a fin de revisar los pesos
asignados a cada criterio de la tabla de seleccion de vias, ademas de solicitar
informacién acerca de los proyectos que se desarrollaran en el presente afio en las vias
potenciales.

1.8. Mediante Acta de Reunién N° 006-2025/DFPM-PROMOVILIDAD, de fecha 12/03/2025
se capacité al personal designado por la MPT, a fin de que realicen los trabajos de
recoleccion de datos estaticos (informacién de campo) en las vias potenciales que se
definiran en la tabla de criterios de seleccion de vias, con la informacién primaria
proveida por la MPT.

1.9. Mediante Acta de Reunién N° 007-2025/DFPM-PROMOVILIDAD, de fecha 14/03/2025
se sostuvo una reunién de trabajo con TMT donde definio la lista corta de las vias
potenciales para el Piloto Carril Bus, siendo estas las siguientes:

a) Av. América Oeste (1.75km).

b) Av. Paisajista — Av. Jests Nazareth (2.00km).

c) Av.América Sur (2.76km).

d) Av. Ameérica Oeste — Av. Pablo Casals (2.13km).

e) Av.Huamén - Av. Prolong. César Vallejo — Av. Costa Rica (2.44km).

1.10. Mediante el Oficio N° 0219-2025-MTC/30 de fecha 22/04/2025 se remitic a la
Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT) el informe N* 0085-2025-MTC/30.01 de fecha
16/04/2025, con el proposito de comunicar los avances de la estrategia piloto “Carril Bus”
y presentar la propuesta de visita técnica a realizarse los dias 28 y 29 de abril de 2025.
Dicha visita técnica tiene como finalidad realizar la inspeccion de campo de las 5 vias
potenciales preseleccionadas para el Carril Bus (piloto).

1.11. Mediante el Informe N° 0092-2025-MTC/30.01 de fecha 24/04/2025, la Direccién de
Fortalecimiento y Planificacion de la Movilidad (DFPM) solicité autorizacion a la
Direccién Ejecutiva del Programa Nacional de Transporte urbano Sostenible
(PROMOVILIDAD) para realizar el viaje de inspeccion de campo a las 5 vias potenciales
de Trujillo, descritas en el item 1.9.

1.12. Mediante el Memorando N° 0255-2025-MTC/30 de fecha 24/04/2025, la Direccion
Ejecutiva de PROMOVILIDAD aprueba el viaje de comisién de servicio a la ciudad de
Trujillo del 28 al 29 de abril del 2025, solicitado por la DFPM para realizar la inspeccion
de campo de 5 vias potenciales preseleccionadas.

1.13. Mediante Registro de Reunién de Trabajo N° 001-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
06/05/2025, PROMOVILIDAD expuso a la MPT los trabajos de campo realizados en
conjunto durante la comision del 28 y 29 de abril del 2025, donde finaimente se
inspeccionaron un total de 8 vias, y de las cuales se identifico a la Av. América Oeste
como una opcién prioritaria para la implementacion del piloto Carril Bus, con el
compromiso de la MPT de realizar el mantenimiento correspondiente a la calzada.
Asimismo, a solicitud de la MPT se incluy6 a la Av. Juan Pablo Il para el piloto.
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Tabla N° 1: 8 vias inspeccionadas (items 1, 2, 3,4, 5, 9, 13 y 16 sombreadas)

vias

" Nombre Tramo Distancts

(km)
1 |Av. America Qeste Av. Jesus Nazareth - Av. Juan Pablo If 175
2 [Av. Paisajista - Av. Jesus Nazareth Av. Mansiche - Av. Roma 2.00
3 |Av. America Sur Ca, Carlos Wiesse - Av. Cesar Vallejo 2.76
4 |Av. America Oeste - Av. Pablo Casals Av. Jesus Nazareth - Av. Tupac Amaru 2.13
S _|Av. Huaman - Av. Prol. Cesar Vallejo - Av. Costa Rica _|Ca. Obregoso - Ca. Nueva Zelanda 2.44
6 |Av. America Norte Av. Manuel Vera - Av. Tupac Amaru 1.38
7 |Av. Federico Villareal Av. Prol. Santa - Av. Cesar Vallejo 1.86
8 |Av. Cesar Vallejo Av. America del Sur - Av. Pumacahua 4.22
9 |Av. Jose Maria Eguren Av. Espaiia - Av. America Sur 110
10 {Av. Tupac Amaru Av. Salvador Lara - Av. America Norte 0.96
11 |Av. Metropolitana || Av. Mansiche - Av. Metropolitana | 1.09
12 |Av. Salvador Lara Av. Manue! Vera - Av. Tupac Amaru 125
13 |Av. Honorio Delgado Av. Ricardo Palma - Av. Federico Villareal 202
14 |Av. Metropolitana | Av. Jose Condorcanqui - Av. El Cortijo 131
15 JAv. Fatima Av. Victor Larco Herrera - Av. Prol. Cesar Vallejo| 0.96
16 |Av. Antenor Orrego Av. Jesus Nazareth - Av. America Oeste 1.85
17 |Av. Juan Pablo Il Av. H - Ovalo Papal 176
18 |Av. Huaman Av. Juan Pablo |l - Av. Manuel Soane 0.93

Fuente: Elaboracién propia

1.14. Mediante Registro de Reunién de Trabajo N° 002-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
12/06/2025 (reunion virtual), PROMOVILIDAD expuso a la MPT y a GIZ los trabajos de
campo que se realizaran en conjunto para la recoleccion de datos de linea base en la
siguiente comision técnica a la ciudad de Trujillo, ademas del dimensionamiento del
personal requerido para el desarrollo de dicho trabajo.

Figura N° 1: Puntos de control de linea base Av. América Oeste (3 puntos) y Av. Juan Pablo Il (5
puntos)

Fuente: Elaboracion propia.
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Lima, 21 de Octubre del 2025
OFICIO N° 0556-2025-MTC/30

Senor

MARIO COLBERTH REYNA RODRIGUEZ

ALCALDE

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE TRUJILLO

JR. ALMAGRO 525 LA LIBERTAD TRUJILLO TRUJILLO - TRUJILLO

Presente. -

Asunto : TRUJILLO PILOTO CARRIL BUS
INFORME ETAPA 2: PLANOS DE DISENO DE 2 CARRILES
BUS (PILOTO) EN LA CIUDAD DE TRUJILLO.

Referencia : OFICIO N° 303-2024-MPT-A(E-420799-2024)

Tengo el agrado de dirigirme a usted en atencién al documento de la referencia, mediante
el cual, la Municipalidad Provincial de Trujillo solicita a PROMOVILIDAD viabilizar |a
asistencia técnica para el plan piloto Carril Bus.

Al respecto, de acuerdo a los trabajos que se han venido realizando de manera conjunta
entre PROMOVILIDAD, la Municipalidad Provincial de Trujillo y la Sociedad Alemana para
la Cooperacion Internacional (GIZ) se han elaborado los planos de disefio, metrados y
presupuesto referencial de los Carriles Bus de la Av. América Oeste de 0.50km de
longitud (tramo: Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego) y Av. Juan Pablo Il de 1.00km de
longitud (tramo: Ovalo Papal — Av. JesUs de Nazareth).

En ese sentido, remito a su despacho el Informe N° 0300-2025-MTC/30.01 , el cual detalla
las conclusiones y recomendaciones de la labor efectuada por el equipo de
PROMOVILIDAD, para los fines que su despacho estime conveniente.

Atentamente,

Documento firmado digitalmente
EVA GISELLE GARCIA LEON
PROGRAMA NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
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Lima, 21 de Octubre del 2025
INFORME N° 0300-2025-MTC/30.01

De

Asunto

EVA GISELLE GARCIA LEON
DIRECTORA EJECUTIVA DEL PROGRAMA NACIONAL DE
TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE

ABEL GALLEGOS CHOQUE
DIRECTOR DE LA DIRECCION DE FORTALECIMIENTO Y
PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

INFORME ETAPA 2: PLANOS DE DISENO, METRADOS Y
PRESUPUESTO REFERENCIAL DE 2 CARRILES BUS (PILOTO) EN
LA CIUDAD DE TRUJILLO.

Referencia : OFICIO N° 303-2024-MPT-A(E-420799-2024)

Tengo el agrado de dirigirme a usted, para manifestarle lo siguiente:

1. SOLICITUD:

Mediante Oficio 303-2024-MPT-A la Municipalidad Provincial de Truijillo (MPT)
solicita a PROMOVILIDAD viabilizar la asistencia técnica para el plan piloto Carril

Bus

.

2. ANTECEDENTES:

2%

2.2,

2.3.

24,

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico del Minist
de D.S 070-2013-PCM v la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 02
d&. la: sigujente: direcciin wels hittp://scddstd.mitc.gob.pe/4091255 ingr

Acta de Reunién N° 001-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 29/01/2025, se
sostuvo una reunion de trabajo con Transportes Metropolitanas de Trujillo (TMT)
de la MPT y la Sociedad Alemana para la Cooperacion Internacional (GI2), a fin
de presentar el andlisis espacial de la red vial de la ciudad de Truijillo, insumo
fundamental para identificar vias potenciales para el piloto carril bus.

Acta de Reunion N° 002-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 03/02/2025, se
sostuvo una reunion de trabajo con TMT, la Gerencia de Transporte, Transito y
Seguridad Vial (GTTSV) de la MPT y GIZ, para exponer la tabla de criterios de
seleccién de vias propuesta y a su vez requerir la informacién primaria para el
llenado de la misma.

Acta de Reunién N° 003-FEBRERO-2025 de fecha 14/02/2025, se sostuvo una
reunién de trabajo con TMT para solicitar la informacion primaria faltante, tales
como: proyectos contemplados en el PMUS, las vias propuestas para las rutas
de su proyecto SITT, paraderos existentes, zonas rigidas, flota del servicio de
transporte, entre otros, a fin culminar con el llenado de la tabla de criterios de
seleccion de vias potenciales.

Mediante Acta de Reunién N° 004-FEBRERO-2025 de fecha 20/02/2025, se
sostuvo una reunion de trabajo con TMT, GTTSV y GIZ para actualizar |a tabla
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de criterios de seleccion de vias potenciales, con la informacion primaria
brindada por la MPT.

2.5. Acta de Reunion N° 005-2025/ PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 10/03/2025, se
sostuvo una reunion de trabajo con TMT y GTTSV, a fin de revisar los pesos
asignados a cada criterio de la tabla de seleccion de vias, ademas de solicitar
informacion acerca de los proyectos que se desarrollaran en el 2025 en las vias
potenciales.

2.6. Acta de Reunion N° 006-2025/PROMOVILIDAD-DFPM de fecha 12/03/2025, se
sostuvo una reunién de trabajo con TMT y GIZ; asimismo, se capacito al
personal designado por la MPT, quienes realizaran los trabajos de recoleccion
de datos estaticos (informacion de campo) en las vias potenciales que se
definiran en la tabla de criterios de seleccion de vias, con la informacion primaria
proveida por la MPT.

2.7. Acta de Reunién N° 007-2025/DFPM-PROMOVILIDAD de fecha 14/03/2025, se
sostuvo una reunién de trabajo con TMT y GIZ donde se definié la lista corta de
las vias potenciales para el Piloto Carril Bus, siendo estas las siguientes:

a) Av. América Oeste (1.75km).

b) Av. Paisajista — Av. Jesus Nazareth (2.00km).

c) Av. Ameérica Sur (2.76km).

d) Av. América Oeste — Av. Pablo Casals (2.13km).

e) Av. Huaman - Av. Prolong. César Vallejo — Av. Costa Rica (2.44km).

2.8. Mediante Oficio N° 0219-2025-MTC/30 de fecha 22/04/2025 se remitié a la MPT
el informe N° 0085-2025-MTC/30.01 de fecha 16/04/2025, haciendo de
conocimiento los avances de la estrategia Carril Bus (piloto) y la visita técnica a
realizarse los dias 28 y 29 de abril de 2025. Dicha visita técnica tiene como
finalidad realizar la inspeccion de campo de las 5 vias potenciales
preseleccionadas para el Carril Bus (piloto).

2.9. Registro de Reunion de Trabajo N° 001-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
06/05/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con TMT, GTTSV y GIZ, a fin de
exponer los trabajos de campo realizados en conjunto durante la comision del
28 y 29 de abril del 2025, donde se inspeccionaron un total de 8 vias, de las
cuales se identifico a la Av. América Oeste como una opcion prioritaria para la
implementacion del piloto Carril Bus, con el compromiso de la MPT de realizar
el mantenimiento correspondiente a la calzada. Asimismo, a solicitud de la MPT
se incluyé a la Av. Juan Pablo |l para el piloto.

2.10.Registro de Reunion de Trabajo N° 002-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
12/06/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con TMT y GIZ, a fin de exponer
los trabajos de campo a realizar en conjunto para la obtencion de la linea base
(indicadores), asi también como el dimensionamiento del personal requerido
para el desarrollo del mismo y la logistica.

2.11.Registro de Reunién de Trabajo N° 003-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
19/06/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con TMT y GIZ, a fin de exponer
los trabajos de campo a realizar en conjunto para la obtencién de la linea base
(indicadores), acordandose que la MPT dispondra de 8 personas para cada uno
de los 2 dias de trabajo, ademas del personal para la instalacién de las camaras
de video y la unidad vehicular con chofer, asimismo GIZ proporcionara las
camaras de video necesarias.
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2.12.Registro de Reunion de Trabajo N° 004-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
02/07/2025, se sostuvo una reunién de trabajo con TMT, a fin de exponer el
cronograma de actividades, el cual incluye hitos y fechas en las que se
desarrollara las actividades hasta la puesta en operacion de la estrategia Carril
Bus (piloto).

2.13.Registro de Reunion de Trabajo N° 005-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
25/08/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con TMT, GTTSV y GIZ, donde
se coordinaron los trabajos a realizar, asi también como el requerimiento de
personal y la logistica necesaria para el segundo viaje de comision,
manteniéndose los acuerdos del Registro de Reunion de Trabajo N° 003-2025
(Carril Bus — MPT), ademas de contar con la participacion de la Subgerente de
Mantenimiento de Obras Publicas de la MPT y otras unidades organicas que se
requiera para la inspeccion de campo, a fin de que se identifique y registre las
zonas, en las Av. América Oeste y la Av. Juan Pablo Il, que necesiten un
mantenimiento en la infraestructura vial para posteriormente ejecutarlo.

2.14.Mediante Oficio N° 0514-2025-MTC/30 de fecha 02/09/2025 se remitié a la MPT
el informe N° 0207-2025-MTC/30.01 de fecha 29/08/2025, Informe Etapa 1: en
el cual se detallan los avances de la referida estrategia, incluyendo el analisis
técnico preliminar, la identificacién de tramos priorizados, asi como las
actividades de coordinacion institucional que se han venido desarrollando para
garantizar la adecuada ejecucion del piloto.

2.15.Registro de Reunién de Trabajo N° 006-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
12/09/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con TMT, donde se coording la
realizacién de los trabajos de campo en la Av. América Oeste, ocupacion visual
y vuelos de drone, como parte de las actividades que se vienen realizando para
la evaluacion de la implementacién de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la
ciudad de Trujillo.

2.16.Registro de Reunién de Trabajo N° 007-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
13/10/2025, se sostuvo una reunién de trabajo con TMT, donde se presento al
Gerente General y Subgerente de Proyectos la propuesta de planos de disefio
de dispositivos de control de transito de la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo
II, para la implementacién de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de
Truijillo, concluyéndose lo siguiente:

|| Los funcionarios de TMT validaron los disefios de las propuestas trabajados
entre PROMOVILIDAD, TMT y GIZ, para las vias Av. América Oeste y Av.
Juan Pablo Il, los mismos que serviran de base para la elaboracion de los
informes y/o estudios correspondientes.

71 TMT remitira la propuesta al Despacho de Alcaldia para las gestiones y
coordinaciones necesarias para la implementacion y puesta en operacion del
Carril Bus (piloto).

2.17.Registro de Reunion de Trabajo N° 008-2025 (Carril Bus — MPT) de fecha
17/10/2025, se sostuvo una reunion de trabajo con el funcionario de GIZ (Ing.
Roger Williams Moscol Moncada), donde se presente la propuesta de planos de
disefio de dispositivos de control de transito de la Av. América Oeste y Av. Juan
Pablo Il, para la implementacién de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la
ciudad de Trujillo, quien validé dichos disefios, los cuales fueron trabajados
entre PROMOVILIDAD, TMT y GIZ, los mismos que serviran de base para la
elaboracién de los informes y/o estudios correspondientes.
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3. NORMAS DE FUNCION:

3.1. Mediante el Decreto Supremo N° 027-2019-MTC, de fecha 28 de julio de 2019,
se crea PROMOVILIDAD en el ambito del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC), dependiente del Despacho Viceministerial de
Transportes; y en cuyo articulo 3 se establece que el ambito de intervencion son
las ciudades del Perii que cuenten con una poblacién mayor a 100,000 (cien
mil) habitantes y/o aquellas que constituyan capitales de departamento, con
excepcion de las ciudades del ambito de intervencion de la Autoridad de
Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU).

3.2. A través de la Resolucion Ministerial N° 1073-2019-MTC/01, de fecha 21 de
noviembre de 2019, se aprueba el Manual de Operaciones de PROMOVILIDAD,
estableciendo en el articulo 2, la competencia de promover sistemas integrados
de transporte en las ciudades del Pert, segun el ambito de intervencion indicado
en el item 1.1.

3.3. En el Articulo 14 del mismo documento se detallan las funciones de la DFPM,
precisando en su inciso b): formular, proponer e implementar planes, programas
y estrategias para el fortalecimiento de capacidades y asistencia técnica a los
gobiernos locales y otros actores, en materia de transporte urbano y transito,
para la elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible y transporte,
estudios tendientes a implementar Sistemas Integrados de Transporte,
diagnasticos y otros relacionados con el desarrollo de sistemas de transporte
motorizados y no motorizados.

3.4, La Politica Nacional de Transporte Urbano, aprobada mediante Decreto
Supremo N° 012-2019-MTC establece la prioridad de peatones y medios
alternativos sobre vehiculos privados. Asimismo, promueve la implementacion
de sistemas integrados de transporte, priorizando el transporte pUblico, masivo
y el no motorizado.

3.5. Con fecha del 17/07/2025 se firmé el Convenio Marco de Cooperacion
Interinstitucional en Transporte Urbano entre el Programa Nacional de
Transporte Urbano Sostenible — PROMOVILIDAD y la Municipalidad Provincial
de Trujillo.

3.6. POl 2025 de PROMOVILIDAD, para la estrategia Carril Bus (piloto), se tiene
como meta la asistencia técnica a los GL de 2 Carriles Bus (piloto).

4. NORMAS TECNICAS:

4.1. Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor (R.D. N° 26-2024-
MTC/18)

Es el documento oficial que regula el uso de dispositivos para el control del
transito y movilidad. Incluye lineamientos sobre diseno, construccion,
mantenimiento y uso temporal en zonas de trabajo y emergencias. Establece
normas sobre clasificacién, funcionalidad, color, tamarno y formas de los
dispositivos aplicables en el Sistema Nacional de Carreteras, vias urbanas,
ciclovias, estacionamientos y vias peatonales. Es de ambito nacional,
obligatorio para las autoridades de los niveles de gobierno (Nacional, Regional
y Local), garantizando una gestion uniforme de la infraestructura vial. El
presente estudio ha considerado los capitulos de sefializacion vertical y
sefalizacion horizontal.
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Tabla N°® 1: Sefializacion horizontal y vertical

SENALIZACION HORIZONTAL

Demarcacion “ZONA ESCOLAR” y “ZONA 30":

Simbolo que se demarca en el pavimento para advertir la probable presencia de escolares en
la via, como complemento de la Sefial Vertical (P-49) “ZONA ESCOLAR". Asimismo, la
demarcacion “ZONA 307, refiere al simbolo que se demarca en el pavimento para notificar a
los usuarios que estan ingresando a una zona con velocidad maxima vehicular de 30 km/h,
generalmente en vias locales compartidas o con carriles compartidos.

Demarcacion de paraderos de buses:

Son lineas continuas y segmentadas de color blanco, que segin sea el caso, se
complementaran con demarcaciones elevadas, barreras de contencién, lineas de
canalizacion, sistemas de amortiguamiento al ingreso y salida, delineadores y la sefializacion
vertical correspondiente.

1) Sardinel con pintura amarilla, 2) Doble linea amarilla (de 10 cm de ancho con 10 cm espacio), 3) Tacha
reflectiva (cada 2 m), 4) Linea separador de carril, §) Linea blanca continua de (25 cm de ancheo), 6) Linea
blanca canalizadora, 7) Paradero de buses, 8) Demarcacion leyenda SOLO BUS, 9) Flecha indicadora de sentido
del transito, 10) Linea de detencion, 11) Cruce peatonal, 12) Caseta de paradero

| (30) ESILIR

PARADERO Zm A

L

LONA

Fuente: Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor

4.2. Reglamento Nacional de Transito (D.S. N° 025-2021-MTC modifica el RNT)

Entre otros, modifica el Articulo 162 “limites maximos de velocidad” del
Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001
MTC, en zonas urbanas solo para calle, jirones y avenidas.
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“Articulo 162.- Limites maximos de velocidad
Cuando no existan los riesgos o circunstancias
sefaladas en los articulos anteriores, los limites maximos
de velocidad, son los siguientes:

a) En zona urbana:
1. En Calles y Jirones: 30 km/h
2. En Avenidas: 50 km/h™

Manteniéndose las demas velocidades descritas en el Decreto Supremo N° 033-
2001 MTC, en zonas urbanas para vias expresas, zona escolar y zona de
hospital.

Articulo 162°.-
Cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los articulos
anteriores, los limites maximos de velocidad, son los siguientes:

a) En zona urbana:

En Calles y Jirones: 40 Km/h.
En Avenidas: 60 Km/h.

En Vias Expresas: 80 Km/h.
Zona escolar: 30 Km/h.

Zona de hospital: 30 Km/h.

DEWN

4.3. Guia para la implementacién de Entornos Escolares Seguros (R.D. N°028-
2024-MTC/18)

Es una herramienta técnica y practica disefiada para planificar, evaluar,
implementar y monitorear de manera integral la creacion de entornos escolares
mas seguros. Su objetivo principal es reducir la siniestralidad vial mediante
mejoras en la infraestructura vial y el fortalecimiento de la gestion del entorno
escolar. Esta guia no solo protege a nifios, nifas y adolescentes, sino que
también beneficia a toda la comunidad educativa, incluidos directores, docentes,
trabajadores, padres de familia, vecinos y gobiernos locales, promoviendo un
entorno seguro y accesible para todos.

Tabla N° 2: Senalizacién en entomos escolares

Vias con dos sentidos de circulacién:

IE

5%

4 ¢ ¢ &%
*

i =

I

“.
EF ¢ & BB & © BB

Fuente: Guia para la implementacion de Entornos Escolares Seguros

4.4, Guia para la gestion integral de velocidades — R.D. N° 016-2022-MTC/18

Esta herramienta recoge aspectos técnicos normativos del Reglamento
Nacional de Transito y sus normas complementarias para el adecuado
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establecimiento de los limites de velocidad en carreteras, zonas urbanas y
zonas especiales como escuelas.

El documento contiene lineamientos sobre los criterios técnicos para la
implementacion de la sefializacion y dispositivos de control de transito en las
vias, enmarcados en un proceso integral que resalta el rol de la reglamentacion,
fiscalizacion, infraestructura, educacién y concientizacion, como ejes de accion
para el control de la velocidad.

Asimismo, plantea medidas para el calmado del transito y criterios para la
seleccion de tipos de reductores de velocidad, como:

Tabla N* 3: Medidas para el calmado del trénsito en carreteras, zonas urbanas y zonas especiales.

MEDIDAS PARA EL CALMADO DEL TRANSITO

Alternativa C: Gibas

Elemento reductor de velocidad que presenta un perfil transversal con forma de lomo
y con pendiente a cada lado. Se pueden utilizar como materiales hormigon y
componentes asfalticos, con una altura maxima recomendable de 6 cm y una longitud
del ancho de calzada completa. Al centro de cada carril se debera considerar una
abertura de entre 20 y 30 cm, para el transito de ciclistas y vehiculos de movilidad

personal.

s -
=]

Fuente: Guia para la gestion integral de velocidades

4.5. Reductores de velocidad para las vias de Lima Metropolitana - Resolucion
de Gerencia N° 202-2014-MML/GTU (Directiva N° 001-2014-MML/GTU)

Aprobada por Resolucion de Gerencia N° 202-2014-MML/GTU, “Reductores de
velocidad para las vias de Lima Metropolitana”, tiene como finalidad establecer
parametros obligatorios para la instalacion de elementos reductores de
velocidad con criterios técnicos a fin de reducir las velocidades en las vias
urbanas, y de garantizar |a seguridad de los usuarios mas vulnerables de las
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vias como son los peatones y ciclistas; asi como evitar molestias de los
conductores y dafios a los vehiculos.

En dicho documento se plantean las dimensiones recomendadas para los
resaltos de seccion circular:

Tabla N° 4: Dimensiones para el resalto de seccion circular

Altura (m) Ancho (m)

0.03-0.08 0.8-3.5

Fuente: Directiva N° 001-2014-MML/GTU

4.6. Guia de Paraderos de los Servicios de Transporte Regular del Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao Versién 02 - R.D. de Integracion
de Transporte Urbano y Recaudo N° D-000014-2024-ATU/DIR

La guia de paraderos se elabora con la finalidad de consolidar un documento
que oriente la planificacion y disefio de los paraderos que forman parte del
Sistema Integrado de Transporte Urbano de Lima y Callao (SIT).

Para el desarrollo de la presente guia existe especial atencién en el aspecto
humano, de modo que la experiencia dentro del sistema se desarrolle brindando
las condiciones de seguridad y confort que todos requieren y se alcancen los
objetivos sefalados en la Politica Nacional de Transporte Urbano.

Tabla N° 5: Sefializacion horizontal y vertical de carril bus y paradero.

Vista en planta Vista en 3D
» LUMITE OF PROPIEDAD I ‘mnum‘o‘.ﬁmu I
L L el
s L€ o) | | —3
L e Seprogacion

Tl

R [ veneos

Fuente: Guia de Paraderos de los Servicios de Transporte Regular del Sistema Integrado de Transporte de
Lima y Callao Version 02

5. AREA DE ESTUDIO:

El 4rea de estudio se encuentra ubicada en la ciudad de Trujillo, la misma se
circunscribe en la Av. América Oeste de 0.50km de longitud, tramo: Ovalo Papal —
Av. Antenor Orrego, y Av. Juan Pablo Il, de 1.00km de longitud, tramo: Ovalo Papal
— Av. Jesus de Nazareth, ambas vias presentan doble sentido de circulacion con 3
y 2 carriles de circulacion por sentido respectivamente, presentan separador central.
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Figura N® 1: Area de estudio, Av. América Oeste y Av. Juan Pablo Il
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Fuente: Elaboracion propia,

6. COMISIONES:
j dn, se realizé el viaje de comisién de servicios a la

6.1. Primer viaje de comisién
ciudad de Trujillo los dias 28 y 29 de abril del presente afo, en el cual se
realizaron las siguientes actividades:

o Inspeccion de campo en conjunto con el gobierno local a las 9 vias
preseleccionadas para la propuesta de implementacion del Carril Bus

(Piloto).
Tabla N° 6: 9 vias inspeccionadas (ltems 1, 2, 3,4, 5,9, 13, 16y 17)
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~N* Noswbve — Dl::l':::iﬂ
1 |Av. America Qeste Av. Jesus Nazareth - Av. Juan Pablo Il 175
2 |Av. Paisajista - Av. Jesus Nazareth Av. Mansiche - Av, Roma 2.00
3 |Av. America Sur (3. Carlos Wiesse - Av. Cesar Vallejo 276
4 |Av. America Oeste - Av. Pablo Casals Av. Jesus Nazareth - Av. Tupac Amaru 213
5 |Av. Huaman - Av. Prol. Cesar Vallejo - Av. Costa Rica__|Ca. Obregoso - Ca. Nueva Zelanda 244
6 |Av. America Norte Av. Manue! Vera- Av. Tupac Amaru 1.38
7 |Av. Federica Villareal Av. Prol. Santa - Av. Cesar Vallejo 1.86
8 [Av. Cesar Vallejo Av. America del Sur - Av. Pumacahua 4.22
9 [Av. Jose Maria Eguren Av. Espaia - Av. America Sur 110
10 |Av. Tupac Amaru Av. Salvador Lara - Av. America Norte 0.96
11 |Av. Metropolitana |l Av. Mansiche - Av. Metropolitana | 1.09
12 |Av. Salvador Lara Av. Manuel Vera- Av. Tupac Amaru 125
13 |Av. Honorio Delgado Av. Ricardo Palma - Av. Federico Villareal 202
14 |Av. Metropolitana | Av. Jose Condorcanqui - Av. £l Cortijo 131
15 |Av. Fatima Av. Victor Larco Herrera - Av. Prol, Cesar Vallejo] 0.96
16 [Av. Antenor Orrego Av. Jesus Nazareth - Av. America Oeste 185
17 |Av. JuanPablo Il Av. Huaman - Ovalo Papal 176
18 [Av. Huamdn Av. Juan Pablo Il - Av. Manuel Soane 0.9

Fuente: Elaboracion propia

o Recopilacién de informacion en 2 vias potenciales, Av. América Oeste y Av.,
Juan Pablo Il, que se encuentran dentro del grupo de las preseleccionadas,
para la implementacion del Carril Bus (piloto), siendo esta la siguiente: uso
de suelo, sefializacién horizontal y vertical, nimero de carriles, sentidos de
circulacion, estado de conservacion de las vias, paraderos, zonas rigidas,
estacionamientos y puntos criticos de transito, ademds de vuelos con dron
para soporte visual.

o TMT propuso la inclusion de la Av. Juan Pablo Il, en el tramo del Ovalo Papal
— Av. JesUs de Nazareth (1.00km), para el desarrollo del Carril Bus (piloto).
Cabe mencionar que, en dicho tramo de via, segun el plan de rutas de la
MPT, existe una ruta de transporte en colectivo, la cual a la fecha no ha sido
otorgada para su operacion, es decir se encuentra desierta sin operar en
campo. En ese sentido, al ser adicionada dicha via como potencial para el
piloto, TMT procedié a la recopilacion de la informacién de campo de los
datos estaticos, a fin de poder realizar el respectivo analisis.

Esta es una copia auténticz imprimible de un documento electrénico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aplicanda lo dispuesto por el Art.25
de D.S 070-2013-PCM y la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 026-2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través
de la siguiente direccion web: http://scddstd.mtc.gob.pe/4091255 ingresando el nimero de expediente E-420799-2024 y la siguiente clave:
GUOWVZ .

Jr. Zomitos 1203 - Lima — Pert
Central telefonica. (511) 615-7800
www.gob.pe/mic



"Decenio de la Igualdad de Oportunidades &ara Mujeres y Hombres"™
“Afo de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

Figura N® 2: Reunidn de presentacion del plan de trabajo de la comision.

e bl

Fuente: Elaboracion propia.

o En la inspeccién de campo en conjunto con TMT y la GTTSV se identifico
como via potencial la Av. América Oeste, en el tramo del Ovalo Papal — Av.
Antenor Orrego (0.5km), la misma que presenta condiciones favorables en
su infraestructura vial y en el servicio de transporte publico de pasajeros,
este Ultimo atiende la demanda de pasajeros de los centros atractores de la
zona, como son principalmente: |.E. Rafael Narvaez Cadenillas, |.E.P Maria
Auxiliadora, la facultad de Educacion de la UNT y el Centro preuniversitario
de la UNT.

Figura N° 3: Av. América Oeste - Demanda peatonal.

Fuente: Elaboracion propia.
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o Asimismo, en la inspeccién de campo realizada a la Av. América Oeste se
identifico algunos datos operativos importantes, los cuales se describen a
continuacion:

|| Presenta 7 rutas de transporte publico de pasajeros autorizadas.

|| Cuenta con 1 sefial |-6 de paradero de transporte publico.

|| Presenta 3 carriles de circulacion por sentido.

T En ambos sentidos existen vehiculos estacionados ocupando un carril y
generando demoras en el transito vehicular.

] Cuenta con senalizacién horizontal y vertical de zona escolar y reductores
de velocidad en mal estado de conservacion e inadecuada.

1 Presenta tramos de via donde la calzada se encuentra en mal estado de

conservacion.

Figura N° 4: Av. América Oeste - Identificacién de reductores de velocidad.

Fuente: Elaboracion propia.

o De los datos estaticos recopilados por TMT en la Av. Juan Pablo Il se tiene
la siguiente informacion:

1 Presenta 9 rutas de transporte plblico de pasajeros autorizadas.

"1 No cuenta con paraderos de transporte publico autorizados.

| | Presenta 2 carriles de circulacion por sentido.

I En el sentido norte - sur existen bahfas que son utilizados como
estacionamiento, las mismas estan ubicadas adyacentes a las 3 puertas de
ingreso de la Universidad Nacional de Truijillo, en el sentido sur - norte
existen vehiculos estacionados en el retiro comprendido entre la vereda y
calzada.
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I Presenta tramos de via donde la calzada se encuentra en mal estado de
conservacion.

0 Cuenta con sefializacion horizontal y vertical en mal estado de
conservacion y disefios inadecuados.

Figura N* 5: Av. Juan Pablo Il - Transporte publico de pasajeros.
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Fuente: Municipalidad Provincial de Truiillo.

6.2. ién, a fin de recopilar los indicadores de linea base,
PROMOVILIDAD realizé6 un segundo viaje de comisién a la ciudad de Trujillo
durante los dias 1, 2, 3 y 4 de setiembre de 2025, donde se capacito al personal
de TMT y la GTTSV, lo cual permitié recopilar informacion de campo de 4 tipos
de encuesta, los dias 2 y 3 de septiembre para la Av. América Oeste y Av. Juan
Pablo Il respectivamente, en 3 turnos: 06:00-09:30hrs., 12:00-14:30hrs y 17:00-
19:30hrs. Ademas, se utilizé para facilitar la recoleccion de datos, la instalacion
de camaras de videos en diferentes puntos de la Av. América Oeste y Av. Juan
Pablo II. Dichas actividades se detallan a continuacién:

Ul Se capacito al personal de TMT y la GTTSV de manera tedrica y practica para
los trabajos de recoleccion de datos.

| | Se instalaron un total de 8 camaras de videos en ambas vias potenciales para
el piloto.

() Dichas camaras de videos sirvieron para las encuestas de aforos vehiculares
y peatones, y las de embarque y desembarque de pasajeros.

1 El personal designado por TMT y la GTTSV realizé las encuestas de
ocupacion visual.

[l Se realizo sobrevuelos con dron en ambas vias, y la encuesta de medicién de
tiempo de viaje fue realizara con equipo GPS.
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Imagen N° 6: Capacitacion practica al personal de la MPT.

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen N° 7: Puntos para instalacién de camaras de videc en la Av. Ameérica Oeste.

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen N° 8: Puntos para instalacion de camaras de video en la Av. Juan Pablo II.

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen N° 10: Trabajos de ocupacion visual por parte del personal de la MPT.

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen N° 11: Vuelo con equipo dron sobre la Av. Juan Pablo Il

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen N° 12: Finalizacion de los trabajos de campo en la Av. Juan Pablo I.

Fuente: Elaboracion propia.

7. PROPUESTA CARRIL BUS (PILOTO) AV. AMERICA OESTE Y AV. JUAN PABLO
I:

7.1. Disefio de dispositivos de control de transito

Los carriles bus se ubicaran en el carril derecho de las Avenidas América Oeste
y Juan Pablo Il, en los tramos que forman parte del area de estudio, habiéndose
considerado principalmente la siguiente sefializacion horizontal y vertical:

o Leyenda de “SOLO BUS" al inicio de cada cuadra, en el ingreso al carril.

o Linea continua (izquierda) y otra discontinua (derecha), ambas juntas, la
continua no permitira el ingreso del carril izquierdo al derecho y la discontinua
permitira la incorporacién del carril derecho al izquierdo, permitiendo este
ultimo el sobrepaso controlado de las unidades vehiculares que brindan el
servicio de transporte publico de pasajeros y su incorporacion al inicio de
cada cuadra, asi como el ingreso (desde el inicio de cada cuadra) y salida
de vehiculos particulares desde las cocheras de los predios (del carril
derecho al izquierdo).

o Flechas de incorporacion del carril izquierdo al derecho (carril bus) para el
giro a la derecha en las vias transversales por parte del transito de vehiculos
privados. Asimismo, se ha considerado otra sefializacion horizontal.

o Seiial vertical R-55A “VIA SEGREGADA PARA BUSES", establece los
carriles o vias exclusivas para el transito de buses. Asimismo, se considerd
otras senales verticales.

o Enla Av. América Oeste, se instal6 sefalizacién de zonas escolares seguras,
considerando la presencia de dos instituciones educativas identificadas en
campo:

|.E. Rafael Narvaez Cadenillas.
|.E.P. Maria Auxiliadora.
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o En la Av. Juan Pablo Il, ante la existencia de bahias exclusivas, antes y
después de las 3 puertas de ingreso a la Universidad Nacional de Trujillo
(total & bahias), se consideré el uso de las que se encuentran antes como
PARADEROS vy las se encuentran después como zonas de embarque y
desembarque de autos y taxis (uso temporal), complementada con la
sefalizacién horizontal y vertical correspondiente. Asimismo, de las 3 puertas
solo 1 se encuentra semaforizada; por lo cual, para las otras 2 puertas, la
propuesta contempla la implementacion de 4 reductores de velocidad, 2 en
cada puerta, ubicadas 1 por cada sentido de circulacion.

o Paraderos para el servicio de transporte publico de pasajeros: 4 en la Av.
América Oeste (2 por cada sentido de circulacion) y 8 en la Av. Juan Pablo I
(4 por sentido de circulacién). Asimismo, para la Av. Juan Pablo Il, donde
existen 6 bahias exclusivas para el embarque y desembarque de pasajeros,
se propuso el uso diferenciado de las mismas, toda vez que se ubican 1 antes
y 1 después de cada una de las 3 puertas de la Universidad Nacional de
Trujillo (UNT): la primera bahia funcionaria como paradero exclusivo del
transporte publico y la segunda para el embarque y desembarque de autos
y taxis, complementada con la sefalizacion horizontal 'y vertical
correspondiente.

o La ubicacién de los paraderos fue coordinada con TMT quienes precisaron
los puntos exactos, toda vez que ellos vienen trabajando una ordenanza que
determinara los puntos de paraderos en la ciudad de Trujillo.

Ver los planos de disefio de la propuesta de Carril Bus (piloto) en el Anexo 1.

7.2. Metrado de dispositivos de control de transito

El metrado de los dispositivos de Control de Transito para la Av. América Oeste
y Av. Juan Pablo Il es el siguiente:

Av, América QOeste
o Senalizacion horizontal (pintura):

| Pintura blanca (simbolos, leyendas, flechas direccionales, lineas de
retencion, etc.): 989 m2.

1 Pintura amarilla (lineas continuas y sardineles): 735 m?.

[1 Pintura roja (franja de carril bus): 145 m?.

o Senalizacion vertical (pintura):

| Senales reguladoras: total 21 unidades, clasificadas en 1 sefial de tipo R-
27, 4 senales de tipo R-30, 4 sefales de tipo R-44, 5 senales de tipo R-47
y 7 sefales de tipo R-55A.

7] Senales preventivas: total 7 unidades, clasificadas en 4 senales de tipo P-
33B y 3 seriales de tipo P-49B.

[ SeRales informativas: total 1 unidades, clasificada en 1 sefal de tipo |-7.

o Elementos de segregacion y soporte:

" Tachas reflectivas (para reforzar delimitacion y la visibilidad de carriles y

carril exclusivo): 127 unidades.
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1 Muros tipo New Jersey: 791 unidades.
[ Reductores de velocidad existentes (resalto circular): 7 unidades
(mantenimiento).

o Paraderos:

' | Plataforma de concreto (nuevos paraderos en Av. América Oeste): 129.79
m2.

[ Mantenimiento de calzada (paradero frente a METRO — Av. América
Oeste): 197.35 m?,

Ver los cuadros de metrados en el Anexo 2.

Av. Juan Pablo Il
o Senalizacién horizontal (pintura):

[ Pintura blanca (simbolos, leyendas, flechas direccionales, lineas de
retencion, etc.): 1,167 m2

U Pintura amarilla (lineas continuas y sardineles): 1,031 m2.

[ Pintura roja (franja de carril bus): 324 m?.

o Senalizacion vertical (pintura):

| | Sefales reguladoras: total 31 unidades, clasificadas en 1 sefial de tipo R-
27, 6 senales de tipo R-30, 1 sefal de tipo R-44, 8 sefiales de tipo R47 y
15 senales de tipo R-55A.

1 Senales preventivas: total 16 unidades, clasificadas en 4 sefales de tipo
P-33A, 5 senales de tipo P-33B y 7 senales de tipo P-48B.

1 Senales informativas: total 6 unidades, clasificada en 3 senales de
embarque y desembarque del tipo 1 y 3 sefales de embarque vy
desembarque tipo 2.

o Elementos de segregacion y soporte:

| | Tachas reflectivas (para reforzar delimitacion y la visibilidad de carriles y
carril exclusivo): 113 unidades.

1 Muros tipo New Jersey: 1,622 unidades.

(1 Reductores de velocidad existentes (resalto circular): 1 unidades
(mantenimiento).

(1 Reductores de velocidad propuestos (resalto circular): 4 unidades
(implementar).

o Paraderos:

| | Plataforma de concreto (nuevos paraderos en Av. Juan Pablo I1): 212.46
m2

Ver los cuadros de metrados en el Anexo 3.
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades J:ara Mujeres y Hombres"
“Ano de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

8. CONCLUSIONES:

8.1. Los funcionarios de TMT y GIZ validaron los disefios de la propuesta para el
Carril Bus, adjuntos al presente, trabajados entre las 3 instituciones:
PROMOVILIDAD, TMT y GIZ, para las vias Av. América Oeste y Av. Juan Pablo
Il, los mismos que serviran de base para la elaboracion de los informes y/o
estudios correspondientes.

8.2. La propuesta de Carril Bus (piloto) se desarrollé en la Av. América Oeste de
0.50km de longitud (tramo: Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego) y Av. Juan Pablo
Il de 1.00km de longitud (tramo: Ovalo Papal — Av. Jesus de Nazareth), tomando
el carril derecho para ambas vias.

8.3. La cantidad de dispositivos de control de transito propuesta es la siguiente:
o Av. América Oeste

1 1,869m2 de sefalizacion horizontal (pintura blanca, amarilla y roja).
11 29 sefiales verticales (reglamentarias, preventivas e informativas).
1 127 unidades de tachas reflectivas blancas.

11791 unidades de canalizadores plasticos tipo new jersey.

(1 Mantenimiento de 7 unidades de resaltos tipo circulares (gibas).

1 129.79 m? plataforma de concreto (nuevos paraderos).

1197.35 m? mantenimiento de calzada (paradero frente a METRO).

o Av, Juan Pablo |l

712,522m2 de sefializacién horizontal (pintura blanca, amarilla y roja).
"1 53 sefiales verticales (reglamentarias, preventivas e informativas).
71113 unidades de tachas reflectivas blancas.

11,622 unidades de canalizadores plasticos tipo new jersey.

1 4 unidades de resaltos tipo circulares (gibas).

1212.46 m? plataforma de concreto (nuevos paraderos).

8.4. Se reitera la necesidad de realizar el mantenimiento de la calzada de la Av.
América Oeste, tramo Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego, y Av. Juan Pablo II,
tramo Ovalo Papal — Av. Jesus de Nazareth, en las areas que se requiera, para
la puesta en operacion de los Carriles Bus (piloto).

8.5. El presupuesto referencial de la Av. América Oeste, tramo Ovalo Papal — Av.
Antenor Orrego, es de S/245,815.00.

8.6. El presupuesto referencial de la Av. Juan Pablo Il, tramo Ovalo Papal — Av.
JesUs de Nazareth, es de S/463,540.84.

8.7. En el caso de que la MPT incremente el nimero de rutas de transporte, aumente

la flota vehicular de las rutas, reduzca la frecuencia de operacion de las rutas,

entre en operacién otro sistema y/o modo de transporte distinto al que viene

operando actualmente, o se de algtn otro cambio que altere el comportamiento

actual del servicio de transporte de pasajeros o de las caracteristicas del transito,

en la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo II, la estrategia Carril Bus (piloto)
Esta es una copie auténticz imprimible de un documento electrénico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aplicando lo dispuesto por el Art.25
de D.S 070-2013-PCM v la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 026-2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través

de la siguiente direccion web: hitp://scddstd.mtc.gob.pe/4091255 ingresando el niumero de expediente E-420799-2024 y la siguiente clave:
GUOWVZ .

Jr. Zomitos 1203 - Lima — Perd
Central telefonica. (511) 615-7800
www.gob.pe/mitc



"Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afio de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

debera ser reevaluada, a fin de que no se generen conflictos en la operacién
del servicio de transporte publico de pasajeros.

8.8. El analisis de seleccion de las vias contempladas en la presente propuesta, el
modelo de micro simulacion para la mejora de los tiempos de ciclo semaférico
de las intersecciones: (1) Av. América Oeste — Av. Antenor Orrego, (2) Av. Juan
Pablo Il cdra. 2 — Puerta principal de la UNT y (3) Av. Juan Pablo Il — Av. Jesls
de Nazareth, y los indicadores de la linea base seran remitidos a la MPT en un
informe complementario.

9. RECOMENDACION:
Remitir el presente informe a la MPT, con copia a TMT, el cual contiene los avances
en el desarrollo de la estrategia Carril Bus (piloto), que se viene trabajando en
conjunto entre la PROMOVILIDAD, TMT, GTTSV y GIZ.

Es todo cuanto informo ante usted.

Atentamente,

Elaborado por:

Ing. César W. Bedon Herrera Christian D. Barrazueta Mancilla
CIP N° 99291 CIP N° 319746

El que suscribe, Abel Gallegos Choque, Director de la Direccién de Fortalecimiento
y Planificacion de la Movilidad, expresa su conformidad sobre el contenido del
informe y lo hace suyo para continuar con la gestion correspondiente.

Documento firmado digitalmente
ABEL GALLEGOS CHOQUE
DIRECCION DE FORTALECIMIENTO Y PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Adjunto:

o Anexo 1 - Planos de disefio de la propuesta de Carril Bus (piloto).
o Anexo 2 - Cuadros de Metrado Av. América Oeste.
o Anexo 2 - Cuadros de Metrado Av. Juan Pablo Il.

AGCl/agc

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aplicando lo dispuesto por el Art.25
de D.S 070-2013-PCM y la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 026-2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través
de la siguiente direccion web: hitp://scddstd.mtec.gob.pe/4091255 ingresando el nimero de expediente E-420799-2024 y la siguiente clave:
GUOWVZ .

Jr. Zormtos 1203 - Lima - Perl
Central telefonica. (511) 615-7800
www.gob.pe/mtc
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Ministerio

.
i PERU | de Transportes
] y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"

“Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAJIO
N° 001-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA : 06/05 /2025 Hora: 11:00 am
MODALIDAD ¢ Presencial ___ Virtual _X__  Mixta __
LUGAR 2

Exposicién por parte de PROMOVILIDAD sobre los trabajos de campo realizados
durante la comision del 28 al 29 de abril de 2025.

Solicitud de la Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT) para incluir dentro de las
vias a evaluar a la Av. Juan Pablo II.

_DESARROLLLO

El equipo técnico de la DFPM presentd las actividades de inspeccion en camp
realizadas en las 5 vias preseleccionadas, en conjunto con la MPT, durante los dias
28 y 29 de abril. Asimismo, cabe mencionar que también se hizo la inspecciéna 3 vias
adicionales que se encuentran en la tabla de criterios de seleccion, Av. José Maria
Eguren, Av. Antenor Orrego y Av. Honorio Delgado. Cabe mencionar que dicha
inspeccién de campo se realizé con los funcionarios de Transportes Metropolitanos
de Trujillo y de la Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial de la MPT.

Se expusieron los principales problemas detectados en las 5 vias preseleccionadas,
teniendo un mayor detalle con la Av. América Oeste, toda vez que la misma es la que
presenta mejores condiciones, siendo el mal estado de conservacién de la calzada el
tnico factor que tendria que levantarse para poder ser considerada como la via
donde se estaria realizando el estudio técnico para la implementacién del Carril Bus
(piloto).

Se mostraron los videos tomados con drone durante la inspeccion de campo en la
Av. América Oeste, los cuales permiten visualizar la operatividad del transito
vehicular mixto, del servicio de transporte publico de pasajeros y de los peatones.
Asimismo, se presenté el ortomosaico generado mediante software especializado
para el disefio de planos.

La MPT planteé la posibilidad de considerar la Av. Juan Pablo Il como alternativa para
el piloto, toda vez que a la fecha no se ha otorgado autorizacion de operacion a la
Unica ruta de colectivos planificada para dicha via, precisando que la misma presenta
condiciones para poder implementar el piloto carril bus. En ese sentido, la DFPM
solicité informacién clave para su evaluacién, como datos estaticos, grabacion del
recorrido, videos y fotos con drone del tramo comprendido entre el Ovalo El Papal y
la Av. Jesus de Nazareth. En ese sentido, la MPT coordinara con el drea de Imagen de
SEGAT la disponibilidad del drone para la captura de imagenes y videos sobre la Av.
Juan Pablo Il, con el propésito de contar con material grafico que facilite una mejor
evaluacion técnica de dicha via.

Jirén Zorritos 1203 — Lima - Peru

T, (511) 615-7800
www.gob.pe/mtc
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El equnpo tecmco de PROMOVILIDAD y la MPT concluyeron satisfactoriamente las
inspecciones en campo de las 8 vias, identificando a la Av. América Oeste como una
opcidn prioritaria para la implementacion del piloto carril bus.

La MPT coordinara con la Gerencia de Obras Publicas a fin de realizar los trabajos de
mantenimiento y/o mejoramiento de la calzada en la Av. América Oeste.

Se identificaron problemas especificos en la Av. América Oeste en el tramo Ovalo El Papal
hasta Av. Jesus de Nazareth, los cuales deberdn ser considerados en el disefio de la
intervencion. Ademas, se recolecto informacién mediante videos con drone y un
ortomosaico que sera utilizado como insumo técnico para la elaboracién de los planos
de disefio.

La MPT recopilara la siguiente informacién de campo: datos estaticos, grabacion de la via
a pie donde se muestre el estado de la infraestructura, dispositivos de control de transito,
accesos a predios (estacionamientos), estacionamientos en la via publica, entre otros;
videos y fotos con drone del tramo comprendido entre el Ovalo El Papal y la Av. Jesus de
Nazareth.

Se resalté la importancia de contar con registros operativos del trifico del tramo
propuesto en la Av. Juan Pablo Il, para esto la MPT coordinara el uso de drone con el area
de Imagen de SEGAT.
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Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones

“Afo del Bicentenario, de la consol

P Nacional
Viceministerio de Tra A
de Transportes mble

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Muleres y Hombres”™
lidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho®

TAREAS / COMPROMISOS

presente.

La MPT se encuentra de acuerdo con la
entrega de la informacién requerida en los MPT
ftems descritos en las conclusiones del

RESPONSABLE FECHAS ]

16/05/2025

Nombres /Apellidos Unidad Orgénica Cargo / Puesto / Servicio Celular
Luis Junior Lozano Subgerente de Proyectos de
' | Truiillo il TMT - MPT i )
Amelia Guadalupe Especialista de la Gerencia de
¢ Vergaray Escobar MY Proyectos TMT - MPT SaSSH800
Brands André Técnico de la Geren.ma de
3 MPT Transporte, Transito y - -
Acosta Garcia ) '
Seguridad Vial
4 | WillameVenturs Gz Asesor técnico : ?
Gonzales
g | Roger Wiliams Gz Asesor técnico 997842966 :
Moscol Moncada
g | = Bedan PROMOVILIDAD Loordimadunile 987571355 :
Herrera Fortalecimiento
Christian Daniel
7 | Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 -
Mancilla
g e nykisyn PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 929809500 .
Ortiz Parra
Ponle w2
Jiron Zorritas 1203 - Lima - Pery pumﬂg §§ ""””4:,‘. BICE;IE;!BARIO
T.(511) 615-7800 -7 SN
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Vinisteri T Pr Nacional
e Transportes Viceministerio de

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres®
“Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 002-2025 (Carril Bus =Trujillo)

FECHA Y HORA ¢ 12/06/2025 Hora: 03:00 pm
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _ X Mixta __
LUGAR s

AGENDA
e Exposicion por parte de PROMOVILIDAD sobre los trabajos de campo a realizar en
conjunto con la Municipalidad Provincial de Trujillo (linea base — Piloto Carril Bus
Trujillo), asi también como el dimensionamiento del personal requerido para el
desarrollo del mismo.

' DESARROLLLO
e Elequipo técnico de la DFPM presentd la cantidad de personal necesario para la recoleccion
de datos de Linea base para los 02 ejes propuestos para la implementacion de la estrategia
de Piloto Carril Bus:
Av. América Oeste (lrgﬂo Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego)

N | TIRODEBNUESTACUATIATIVA e | ¢ | OROSDATOS

1|Ocupac e visual (' 2 2 4 SENTIDD

2{ore vehicular (°) 2 1| 4SBT0

3 {Subida y ajada depasseras ) § 1 § DIPARADERO

4| veocidades fabiculo dtane.-gs) [**) 2 1 2/ SENTIDOKTIPOVEICULO PUBLICO Y PRIVADO).
TOTAL PERSONAL BRCUBTADR m i

(" Encusstaimprasay lemacaa mano.
[*) Senecasits 2 unidaces veniculares con chofer, en o horaric de desarrollo de encuestas

Av. Juan Pablo Il (Tramo Oyalo Papal —Av. Jesus de Nazareth)

1{Ocupac i visual ') 1 1 4/ 268\TD0

2|Aloro vebicalar ) 2 2 4 2XSENTIDD

3{Subiday ajada de pasaeros (%) 10 | 10 DPARADERD

A|velocidades vehiculo fatante - gos)(*) | 1 2| IXSENTIDOXTIROVEKICULO (PUBLICO Y PRIVADO)
_ TOTALPERSONAL EXCUESTADGR Ll

() Encuestaimprasay llenada s mano
(") Senecasits 2 unidaces vehiculares con chaler, en of horario de desarrolic de encuestas

e Se recomendd que, en caso de que la MPT tenga dificultades para disponer de las 36
personas requeridas para la recoleccion de la linea base, los trabajos puedan realizarse en
dos dias, a fin de asegurar datos confiables.

e Se propuso realizar la comisién de servicios para la recoleccién de datos los dias 25, 26 y 27
del presente mes.

e La MPT indicé que estaré gestionando la disponibilidad del personal de campo y brindard
una respuesta hasta el martes 17 del presente mes, fecha en la que también se realizara la
préxima reunién virtual de coordinacion a las 3:00 p. m.

e Asimismo, la MPT pondra a disposicién la movilidad de TMT para los trabajos de GPS
durante la recoleccion de datos.

ponk QY "',’,
S\,
Jiréh Zorritos 1203 - Lima - Perd pum e S§22 "ReRD
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1. Seacordd que, ante las limitaciones de personal que tiene la MPT, la recoleccidn de datos
de linea base se podrd realizar en dos dias, uno por via, para priorizar la calidad y
confiabilidad de los datos.

2. La comision de servicios para la recoleccion de datos de la linea base se ha propuesto
tentativamente para los dias 25, 26 y 27 del presente mes (1 dia de capacitacion y 2 dias
de toma de informacién de campo.

3. La MPT confirmara la disponibilidad del personal de campo en la préxima reunién de
coordinacion que serd el 17 del presente mes a las 03:00 pm.

4. La MPT facilitara la movilidad de TMT para las labores de recoleccion de datos de GPS
durante el viaje de comisién de PROMOVILIDAD.

5. Queda pendiente la coordinacidn para la realizacién de las encuestas de campo, las
mismas que seran realizadas por el personal de la MPT.

- — .

Préxima reunion de coordinacion para el viaje DFPM -

de comision de recoleccion de datos de la PROMOVILIDAD 17/06/2025

linea base.

liron Zorritos 1
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L0 Ministerio : i B .
PERU | de Transportes Viceministerio T Nacional
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Ario del Bicentenario, de Ia consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho"

Nombres /Apellidos Unidad Organica Cargo / Puesto / Servicio Celular

Luis Junior Lozano Subgerente de Proyectos de
b Truilto il TMT - MPT Shaasten
4 | Jill Velezmoro GIZ Asesor técnico -
5 foger Williams GIzZ Asesor técnico 997842966
Moscol Moncada
g | CFsarbeddn PROMOVILIDAD GionSinatiorda 987571355
Herrera Fortalecimiento
Christian Daniel
7 | Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733
Mancilla
Ponle - ¢ \\‘;\"'r,,’& BICENTENARIO
lirén Zorritos 1203 - Lima - Perd *pu e Sz PERU
T. (511) 615-7800 / qanare % §37
www.gab.pe/mtc oY pERﬂ {{7“:‘:\\\\\ 2024
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*Decenio de la lgualdad de Opertunidades para Mujeres y Hombres”
“Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho®

REGISTRO DE REUNION DE TRABAJO
N° 003-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHAY HORA : 19/06 /2025 Hora: 04:00 pm
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _X__ Mixta __
LUGAR :

e Coordinacién del dimensionamiento del personal de campo para los trabajos de linea
base que se realizaran durante la comision de servicio a Trujillo.

 DESARROLLLO _

e La MPT indico que no podré contar con la cantidad de personal requerido para los
trabajos de campo, por lo que GIZ preciso que podrian apoyar con cdmaras de video
para filmar el transito y transporte en |as vias materia de evaluacion.

e PROMOVILIDAD puntualizo que las camaras podrian usarse de apoyo para las
encuestas de aforo vehicular y subida-bajada de pasajeros, pero para las encuestas
de ocupacién visual, velocidad (GPS) y de percepcion de usuarios, la MPT tendria que
disponer de personal para la toma de las mismas.

e En ese sentido, la MPT dispondra de 8 personas por dia, para los 2 dias donde se

realizardn las encuestas de campo en las Avenidas América Oeste y Juan Pablo Il

ademés de una camioneta con chofer para realizar el GPS, personal con equipos para

instalar las camaras de video y personal de serenazgo para cuidar las camaras de
video instaladas en campo.

PROMOVILIDAD capacitara al personal de la MPT que realizard las encuestas de

ocupacion visual y velocidades (gps), quedando la realizacion de |a encuesta de

percepcion del usuario para una fecha posterior.

Asimismo, se realizara una inspeccion en conjunto con la MPT en ambas vias materia

de evaluacién para determinar las ubicaciones donde se instalaran las camaras de

video e instalarlas en la Av. América Qeste, que sera la primera via donde se
realizaran los trabajos a 3 turnos desde las 06:30hrs hasta las 20:30hrs., para

posteriormente instalarlas en la Av. Juan Pablo II.

PROMOVILIDAD llevara a cabo pruebas técnicas a las cdmaras proporcionadas por

GIZ para asegurar su adecuado funcionamiento y garantizar la calidad de las

grabaciones durante |a comision de servicios a Trujillo en el marco de |a recoleccién

de la linea base del piloto Carril Bus.

e« PROMOVILIDAD comunicara a la MPT las fechas definitivas para la comision de
servicios a Trujillo, en el marco de la recoleccion de datos de la linea base.
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L. La recolecuon de datos de linea base de encuestas de aforo vehicular y subida- bajada de
pasajeros se realizara mediante camaras de video proporcionadas por la GIZ, en dos dias

para priorizar la calidad y confiabilidad de los datos.

2. La MPT dispondra de 8 personas por dia para los trabajos de campo en ambas vias, asi
como una camioneta con chofer, personal técnico para instalacién y desinstalacion de
camaras y serenazgo para su resguardo.

3. PROMOVILIDAD realizara pruebas a las cdmaras proporcionadas por GIZ para garantizar
su operatividad durante la recoleccion de datos en la comisién de servicios a Trujillo.

4. PROMOVILIDAD comunicara a la MPT la fecha para el viaje de comisidn a Trujillo para la

recoleccién de datos de linea base.

EASISTENGIA i e B B f
Nombres /Apellldos Unidad Orgénica Cargo / Puesto / Servicio Celular Firma
Luis Junior Lozano Subgerente de Proyectos de
1 P 22 71 -
Trujillo T TMT - MPT s
Técnico de la Gerencia de
2 | Alfonso Francisco MPT Transporte, Transito y - -
Seguridad Vial - GTTSV
y [ Hoger Willians GIZ Asesor técnico 997842966 -
Moscol Moncada
César Bedd :
g | Coarfeden PROMOVILIDAD Cowdlnador de 987571355 .
Herrera Fortalecimiento
Christian Daniel
5 | Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 -
Mancilla
\\.\:\‘!v{/,/” BICENTENARIO
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/;-; > . | Ministerio Programa Nacional
PERU | de Transportes de Transporte
y Comunicaciones f ’ Urbanoastenible

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afo de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 004-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA : 02/07/2025 Hora: 02:00 pm
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _X__  Mixta _
LUGAR 8. g
*_ """','VTT'_ =5 ; 7 *,L T'f‘ e [—: —'\"‘-‘_;. ’7;. T -".— it s ;j‘f”.:f:. f‘ ‘,:'.
®* Presentacion de la actualuzacnon del cronograma de trabajos para Ia :mplementacuon

de la estrategia de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Truijillo

SIS = i iy
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PROMOVILIDAD presentd a los funcionarios de la Mumcnpahdad Provmc;al de Trujillo
(MPT) la actualizacién de los hitos y fechas correspondientes a las actividades
programadas para la estrategia Carril Bus (piloto) en la ciudad de Trujillo. Asimismo,
se explico en detalle cada una de las actividades previstas, asi como los documentos
que deberdn ser remitidos tanto por PROMOVILIDAD como por la MPT hasta la
puesta en operacion de la estrategia.

La MPT manifesté su conformidad con la actualizacién presentada, sefialando que no
tenia observaciones ni inconvenientes respecto a las nuevas fechas y actividades
programadas.

La MPT informé que la emision de la autorizacién para la implementacién del piloto
podria demorar mas de 15 dias.

PROMOVILIDAD comunicara a la MPT las fechas definitivas para la comisién de
servicios a la ciudad de Trujillo, en el marco de la recoleccién de datos para la linea
base. Tentativamente, por confirmar, las fechas propuestas son 9,10y 11 de julio de
2025.

e

T.(511) 615-7800
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Viceministeria
de Transportes

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afio de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

PROMOVILIDAD.

Trujillo para la recoleccién de datos de linea base.

1. Se validé la actualizacién del cronograma de actividades para el desarrollo de la
estrategia Carril Bus (piloto) en la ciudad de Trujillo, incluyendo hitos, fechas y
actividades a desarrollar hasta la puesta en operacion de la mencionada estrategia.

2. La MPT expresé su conformidad con la actualizacién del cronograma presentado por

3. PROMOVILIDAD confirmara a la MPT las fechas propuestas para el viaje de comisidn a

REGISTRO DE ASISTENCIA , '

Nombres /Apellidos Unidad Orgénica Cargo / Puesto / Servicio Celular Firma
Luis Junior Lozano Subgerente de Proyectos de
1 Trujillo MPT TMT - MPT 932255871 -
Técnico de la Gerencia de
2 | Alfonso Francisco MPT Transporte, Transito y B -
Seguridad Vial - GTTSV
3 César Beddn PROMOVILIDAD Coordlna.dor de 987571355 o
Herrera Fortalecimiento
Christian Daniel
4 | Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 -
Mancilla
a1
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<o Ministerio i
o v Iste Programa Nacional
PERU | de Transportes , de Transporte
y Comunicaciones Urbano Sostenible

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Ano del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAJO
N° 005-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA : 25/08/2025 Hora: 12:00pm.
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _X__  Mixta
LUGAR s

S 1 F — =
) ol s : .- W% A

Coordinacion de los trabajos y requerimiento de personal y logistica para el segundo viaje de comisién en
relacion a la evaluacion para la implementacién de la estrategia “Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Trujillo”.

T 3 7} = TR = e —5 7
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e La Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT) designard un total de 8 personas, pertenecientes a
Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT) y la Gerencia de Transporte, Trénsito y Seguridad Vial
(GTTSV), en 3 turnos durante los 2 dias de trabajo, para las actividades de recoleccién de datos de campo.
El Ing. Carlos Méndez serd el encargado de proporcionar los correos y los datos del personal.

® La MPT designard personal y equipos para la instalacién de 10 camaras de video, durante los dias de
comisian.

® TMT proporcionara una movilidad y conductor para realizar las mediciones de tiempo de viaje y velocidad
de operacién con equipo GPS durante los 2 dfas de trabajo de campo.

* El primer dia de la comisién se realizara la capacitacion al personal de la MPT que recopilard los
indicadores de linea base, la misma se llevar4 a cabo en las instalaciones de TMT.

* La MPT gestionard el apoyo del personal de seguridad ciudadana, durante los dias de comision, para el
resguardo de las 10 cdmaras de video, 1 drone y personal de la MPT, PROMOVILIDAD y GIZ que realizara
los trabajos de campo.

® TMT coordinaré la participacion de la Subgerente de Mantenimiento de Obras Publicas de la MPT y otras
unidades organicas que se requiera para la inspeccién de campo, a fin de que identifiquen y registren las
zonas, en las Av. América Oeste y la Av. Juan Pablo Il, que necesiten un mantenimiento en la
infraestructura vial para posteriormente ejecutarlo.

® Se acordé realizar una reunién con el drea de seméaforos de la MPT para coordinar una propuesta de
optimizacién semaforica en las vias comprendidas para el piloto, esto durante los dias de comision.

* Se acordd agendar una préxima reunién para el jueves 28/08/2025, de 12:00 a 1:00 p.m., a fin de ultimar
detalles previos a la semana del viaje de comisién.

e
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“Decenio de la lgualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

'CONCLUSIONES A , _

1. La MPT y TMT han mostrado un compromiso claro en la colaboracién y la disposicion de recursos
humanos y logfsticos para llevar a cabo las actividades de recoleccién de dztos con la designacion de
8 personas, el personal y equipos para la instalacion de las camaras de video, el vehiculo y conductor
para realizar el GPS.

2. El primer dia de la comision se capacitard a los funcionarios de la MPT que realizaran los trabajos de
campo.

3. LaMPT gestionaré una reunién con el drea de semaforos de la MPT, a fin de que se lleve acabo durante
los dias de comision.

4. TMT coordinar la participacion de la Subgerente de Mantenimiento de Obras Publicas de la MPT y
otras unidades orgdnicas que se requiera para la inspeccién de campo, a fin de que identifiquen y
registren las zonas, en las Av. América Oeste y la Av. Juan Pablo Il, que necesiten un mantenimiento
en la infraestructura vial para posteriormente ejecutarlo.

5. Se programo una préxima reunion para el jueves 28/08/2025, de 12:00 a 1:00 p.m., a fin de ultimar
detalles previos a la semana del viaje de comision.

" REGISTRO DE ASISTENCIA

Unidad Cargo / Puesto /
Nombres /Apellidos Orgénica A Celular Firma
] : 3. Subgerente de Proyectos
1 | Luis Junior Lozano Trujillo MPT de TMT - MPT 932255871 -
Jefe Area Técnica de la
2 | Carlos Alberto Méndez MPT Gere'nt:l.a ae Trans? o5, - -
Trénsito y Seguridad
Vial - GTTSV
Bhardo Anded At Técnico de la Gerenga de
3 Barcll MPT Transporte, Transito y
Seguridad Vial - GTTSV
4 | César Beddn Herrera PROMOVILIDAD Lagrdingdoride 987571355 :
Fortalecimiento
P 7
g | Christiah Banlel 8 PROMOVILIDAD |  Equipo técnico DFPM 914932733 :
Barrazueta Mancilla
g | Roger Witliams boseol GIZ Asesor Técnico 997842966 | -
Moncada
7 | Williams Ventura Gonzales GIZ Asesor Técnico - -
Ponle Wz
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Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

"Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres™
“Afio del Bicentenario, de la consofidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho®

REGISTRO DE REUNION DE TRABAJO
N° 006-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA : 12/09/2025 Hora: 14:00hrs.
MODALIDAD ¢ Presencial ___ Virtual_X__  Mixta _
LUGAR $

« Coordinacién con los funcionarios de la Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT) para la
realizacion de los trabajos de campo en la Av. América QOeste, como parte de las actividades
que se vienen realizando para la evaluacién de la implementacién de Iz estrategia de Carril
Bus (Piloto) en la ciudad de Trujillo.

2. DESARROLLLO B
PROMOVILIDAD presenté la programacién de los trabajos de campo a ser realizados por el
personal y con la logistica de la MPT en la Av. América Oeste, el dfa viernes 19 de setiembre
de 2025, en el horario de las 12:00hrs. a las 14:00hrs. el cual se detalla a continuacion:

* Encuesta de ocupacién visual (frecuencia y demanda), la misma se realizar4 con un equipo
minimo de 6 personas (3 por sentido de circulacién) durante todo horario descrito, el punto
donde se realizara la encuesta serd en la puerta de |a |.E. Rafael Narvéez Cadenillas, altura
de la Av. América Oeste cruce con la Ca. 44. Se sugirié que el personal asignado sea el
mismo que participd en la recoleccién de datos en las fechas 2 y 3 de setiembre de 2025,
dado que ya ha sido capacitado y conoce la metodologia de trabajo de campo.

* Recopilacién de datos con dispositivos GPS (velocidad, tiempo de viaje y demoras), el
mismo se realizara sobre la Av. América Oeste, tramo: Ovalo Papal — Av. Antenor Orrego,
para lo cual se utilizard teléfonos celulares (Android o Apple), PROMOVILIDAD realizars una
capacitacion virtual con el personal de la MPT designado para este trabajo, a fin de brindar
las indicaciones correspondientes; el mismo se realizard durante todo horario descrito,
toda vez que se tomardn varias muestras, cuyo detalle se brindard en la reunidn antes
descrita.

e Vuelos de dron (video), el mismo se realizara sobre la Av. América Oeste, tramo: Ovalo
Papal — Av. Antenor Orrego, en el horario de las 12:45hrs. a las 13:15hrs. (media hora de
vuelo y video), con el objetivo de registrar el comportamiento del trinsito peatonal y
vehicular, asi también como la salida y recojo de estudiantes de los centros de estudio, y el
uso de los paraderos de transporte publico de pasajeros. La MPT gestionara las
coordinaciones necesarias con el érea de Imagen Institucional para el desarrollo del trabajo

con dron.
.
Ponle !,
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*Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

son Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones

Programa Nacional
de Transporte
Urbano Sostenible

“Decenio de la lgualdad de Oportunidades pars Mujeres y Hombres®

. La MPT realizar3 la encuesta de ocupacion visual en la Av. América Oeste con un equipo

minimo de seis personas (tres por sentido), priorizando al personal previamente capacitado
por PROMOVILIDAD el dia lunes 1 de setiembre de 2025.

LA MPT de forma paralela, efectuara el levantamiento de datos con GPS en la misma via y
horario, utilizando teléfonos celulares; PROMOVILIDAD capacitara mediante reunidn
virtual al personal designado por la MPT.

. La MPT ejecutara los vuelos de dron durante media hora para registrar en video el

comportamiento de la zona de estudio durante la salida de estudiantes.

La MPT realizara todos los trabajos de campo de acuerdo a lo detallado en el item 2
“DESARROLLO” del presente registro de reunién.

Los funcionarios de la MPT aprueban la programacion de los trabajos de campo y quedan
conformes con el presente registro de reunion.

Nombres /Apellidos c;l» 'g‘ié‘:rai:a Cargt;‘/!:?;zto / Celular Firma
1 | Luis Junior Lozana Trujillo MPT S“bge;:'}tﬁjg‘f ;’;’}’ems 932255871 | VIRTUAL
4 | César Bedon Herrera PROMOVILIDAD fot Einacor e 987571355 | VIRTUAL
Fortalecimiento
5 | Christian Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 | VIRTUAL
6 | Raul Reyes Ramirez PROMOVILIDAD | Coordinador de ciudad 991979726 | VIRTUAL
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<o, . | Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

"Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 007-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHAY HORA : 13/10/2025 Hora: 15:00hrs.
MODALIDAD ¢ Presencial ___ Virtual _X__  Mixta __
LUGAR :

Presentacion a los funcionarios de la Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT) la propuesta
de disefio de dispositivos de control de transito de la Av. América Oeste y Av. Juan Pablo Il,
en los tramos de via correspondiente, para la implementacion de la estrategia de Carril Bus
(Piloto) en la ciudad de Truijillo.

2. DESARROLLLO i ‘ : s ,

PROMOVILIDAD presenté a la MPT la propuesta técnica de disefio de dispositivos de control

de transito (sefializacién de transito) para el Carril Bus (piloto) de las vias Av. América Oeste y

Av. Juan Pablo II. A continuacién, se destacan los principales acuerdos y aspectos técnicos

abordados durante la reunion:

® El carril bus se ubicard en el carril derecho de ambas vias.

» Contara con la leyenda de “SOLO BUS” al inicio de cada cuadra, en el ingreso al carril.

* Con una linea continua (izquierda) y otra discontinua (derecha), ambas juntas, la continua
no permitird el ingreso del carril izquierdo al derecho y la discontinua permitird la
incorporacion del carril derecho al izquierdo, permitiendo este ultimo el sobrepaso
controlado de las unidades vehiculares que brindan el servicio de transporte publico de
pasajeros y su incorporacién al inicio de cada cuadra, asf como el ingreso (desde el inicio de
cada cuadra) y salida de vehiculos particulares desde las cocheras de los predios (del carril
derecho al izquierdo).

» Flechas de incorporacion del carril izquierdo al derecho (carril bus) para el giro a la derecha
en las vias transversales por parte del transito de vehiculos privados. Asimismo, se considerd
otra sefializacién horizontal.

* La sefial vertical R-55A “VIA SEGREGADA PARA BUSES”, establece los carriles o vias
exclusivas para el transito de buses. Asimismo, se considerd otras sefiales verticales.

* En la Av. América Oeste, se instald sefializacién de zonas escolares seguras, considerando la
presencia de dos instituciones educativas identificadas en campo:

o LE. Rafael Narvdez Cadenillas.
o LE.P. Marfa Auxiliadora.

* En la Av. Juan Pablo I, ante la existencia de bahias exclusivas, antes y después de las 3
puertas de ingreso a la Universidad Nacional de Trujillo (total 6 bahias), se considero el uso
de las que se encuentran antes como PARADEROS vy las se encuentran después como zonas
de embarque y desembarque de autos y taxis, complementada con la sefalizacidn
horizontal y vertical correspondiente. Asimismo, de las 3 puertas solo 1 se encuentra
semaforizada; por lo cual, para las otras 2 puertas, la propuesta contempla la
implementacién de 4 reductores de velocidad, 2 en cada puerta, ubicadas 1 por cada sentido
de circulacién.

www.gob.pe/mtc
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Lo . | Ministerio Programa Nacional
3 PERU | de Transportes de Tran:
y Comunicaciones Urbano Sostenible

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmarnoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho"

e La propuesta contempla la implementacion de paraderos para el servicio de transporte
publico de pasajeros: 4 en la Av. América Oeste (2 por cada sentido de circulacion) y 8 en la
Av. Juan Pablo Il (4 por sentido de circulacion). Asimismo, se propuso el uso diferenciado de
las bahias ubicadas antes y después de cada puerta de la Universidad Nacional de Trujillo
(UNT): la primera bahia funcionara como paradero exclusivo del transporte publico y la
segunda bahia sera destinada al embarque y desembarque de autos y taxis, complementada
con la sefializacién horizontal y vertical correspondiente.

e La ubicacién de los paraderos fue coordinada con MPT quienes precisaron los puntos
exactos, toda vez que ellos vienen trabajando una ordenanza que determinara los puntos
de paraderos en la ciudad de Trujillo.

e Se preciso una vez mas realizar el mantenimiento de las calzadas y reductores de velocidad
tipo circular existentes en ambas vias, con el fin de garantizar su adecuado funcionamiento.

e Los funcionarios de la MPT validaron los disefios de las propuestas trabajadas entre las 3
instituciones: PROMOVILIDAD, MPT y la Sociedad Alemana para la Cooperacion
Internacional - GIZ, para las vias Av. América Oeste y Av. Juan Pablo Il, los mismos que
servirdn de base para la elaboracién de los informes y/o estudios correspondientes.
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. Ministerio : PrTw Nacional
PERU | de Transpo Viceministerio de %
y Comunicaciones de Transportes Urbano !

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

. Los funcionarios de la MPT validaron los disefios de las propuestas trabajados entre ambas
instituciones para las vias Av. América Oeste y Av. Juan Pablo I, los mismos que servirdn de
base para la elaboracién de los informes y/o estudios correspondientes.

. La MPT remitira la propuesta al Despacho de Alcaldia para las gestiones y coordinaciones
necesarias para la implementacion y puesta en operacion del Carril Bus (pilota).

4. REGISTRO DE ASISTENCIA

Nombres /Apellidos ol::ié:ai:a Cargt;ir::::to / Celular Firma
1 | Victor Hugo del Carpio MPT Gerente GeM"g?' deTMT- | 956922944 | VIRTUAL
2 | Luis Junior Lozano Trujillo MPT S“bgec;:'}t;‘:f :;;’}’ems 932255871 | VIRTUAL
3 | César Beddn Herrera PROMOVILIDAD Coominatianse 987571355 | VIRTUAL
Fortalecimiento
4 C:‘\;i:g;?l:a"az”eta PROMOVILIDAD |  Equipo técnico DFPM | 914932733 | VIRTUAL

7
-~ \\ \ 7,
Jirén Zorritos 1203 — Lima - Perd :E\ « "”/,‘:,‘ BlCEgg:{‘l,:RlO
T.(511) 615-7800 =% ds*
www.gob.pe/mtc a4 “\



. Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"

"Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 008-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA ¢ 17/10/2025 Hora: 16:00hrs.
MODALIDAD : Presencial ____ Virtual _X__  Mixta __
LUGAR :

1. AGENDA : i ‘
Presentacion al funcionario de la Sociedad Alemana para la Cooperacion Internacional (GIZ)
la propuesta de disefio de dispositivos de control de trinsito de la Av. América Oeste y Av.
Juan Pablo I, en los tramos de via correspondiente, para la implementacion de la estrategia
de Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Trujillo.

2. DESARROLLLO A S

PROMOVILIDAD presenté a la GIZ la propuesta técnica de disefio de dispositivos de control

de trénsito (sefalizacién de transito) para el Carril Bus (piloto) de las vias Av. América Qeste

y Av. Juan Pablo . A continuacién, se destacan los principales acuerdos y aspectos técnicos

abordados durante la reunién:

o El carril bus se ubicara en el carril derecho de ambas vias.

e Contard con la leyenda de “SOLO BUS” al inicio de cada cuadra, en el ingreso al carril,

* Con una linea continua (izquierda) y otra discontinua (derecha), ambas juntas, la continua
no permitird el ingreso del carril izquierdo al derecho y la discontinua permitira la
incorporacion del carril derecho al izquierdo, permitiendo este Ultimo el sobrepaso
controlado de las unidades vehiculares que brindan el servicio de transporte publico de
pasajeros y su incorporacién al inicio de cada cuadra, asf como el ingreso (desde el inicio
de cada cuadra) y salida de vehiculos particulares desde las cocheras de los predios (del
carril derecho al izquierdo).

* Flechas de incorporacién del carril izquierdo al derecho (carril bus) para el giro a la derecha
en las vias transversales por parte del transito de vehiculos privados. Asimismo, se
considerd otra sefializacién horizontal,

e La sefial vertical R-55A “VIA SEGREGADA PARA BUSES", establece los carriles o vias
exclusivas para el transito de buses. Asimismo, se considero otras sefiales verticales.

* En la Av. América Oeste, se instalé sefializacién de zonas escolares seguras, considerando
la presencia de dos instituciones educativas identificadas en campo:

o LE. Rafael Narvdez Cadenillas.
o LE.P. Maria Auxiliadora.

* En la Av. Juan Pablo Il, ante la existencia de bahias exclusivas, antes y después de las 3
puertas de ingreso a la Universidad Nacional de Trujillo (total 6 bahias), se considero el uso
de las que se encuentran antes como PARADEROS y las se encuentran después como zonas
de embarque y desembarque de autos y taxis, complementada con la sefializacion
horizontal y vertical correspondiente. Asimismo, de las 3 puertas solo 1 se encuentra
semaforizada; por lo cual, para las otras 2 puertas, la propuesta contempla la
implementacién de 4 reductores de velocidad, 2 en cada puerta, ubicadas 1 por cada
sentido de circulacién.
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e La propuesta contempla la implementacién de paraderos para el servicio de transporte
publico de pasajeros: 4 en la Av. América Oeste (2 por cada sentido de circulacion) y 8 en
la Av. Juan Pablo Il (4 por sentido de circulacion). Asimismo, se propuso el uso diferenciado
de las bahias ubicadas antes y después de cada puerta de la Universidad Nacional de Trujillo
(UNT): la primera bahia funcionara como paradero exclusivo del transporte publico y la
segunda bahia serd destinada al embarque y desembarque de autos y taxis,
complementada con la sefializacion horizontal y vertical correspondiente.

e La ubicacién de los paraderos fue coordinada con MPT quienes precisaron los puntos
exactos, toda vez que ellos vienen trabajando una ordenanza que determinara los puntos
de paraderos en la ciudad de Trujillo.

e Se preciso una vez mas realizar el mantenimiento de las calzadas y reductores de velocidad
tipo circular existentes en ambas vias, con el fin de garantizar su adecuado funcionamiento.

e El funcionario de la GIZ valido los disefios de las propuestas trabajadas entre las 3
instituciones: PROMOVILIDAD, Municipalidad Provincial de Trujillo y GIZ, para las vias Av.
Ameérica Oeste y Av. Juan Pablo Il, los mismos que serviran de base para la elaboracion de
los informes y/o estudios correspondientes.

;]
v & "T YRR
¢ g:8- -
8 ss0acam AT
\\:\'\”I/,
He SRt LI RN pect Sm%, BICENTENARIO
T. (511) 615-7800 == = PERU
7 : 2024

www.gob.pe/mtc

‘ l;u\“: >
un\\\

-



Viceministerio o il
'de Transportes Urbano Sos

» Ministerio
PERU | de Transportes
y Lomunicaciones
“Decenio de la Igusldad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"

“Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

El funcionario de la GIZ validé los disefios de las propuestas trabajadas entre las 3
instituciones: PROMOVILIDAD, Municipalidad Provincial de Trujillo y GIZ, para las vias Av.
América Oeste y Av. Juan Pablo II, los mismos que servirdn de base para la elaboracion de los
informes y/o estudios correspondientes.

4. REGISTRO DE ASISTENCIA

Unidad Cargo / Puesto /
Nombres /Apellidos Orelicn Saritcio Celular Firma
1 | Williams Moscol Moncada GlZ Asesor Técnico 997842966 | VIRTUAL
Director de la Direccion

2 | Abel Gallegos Choque PROMOVILIDAD |  J€ Fortalecimientoy 984700367 | VIRTUAL

Planificacién de la
Movilidad

3 | César Bedén Herrera PROMOVILIDAD Chordinadorige 987571355 | VIRTUAL
Fortalecimiento

4 Cm‘:;‘;;’lasa"a’“eta PROMOVILIDAD |  Equipo técnico DFPM | 914932733 | VIRTUAL
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REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 009-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHAY HORA :  07/11/2025 Hora: 12:00hrs.
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _X__  Mixta _
LUGAR .

1. AGENDA , _ _
Presentacion de PROMOVILIDAD a los funcionarios de la Municipalidad Provincial de Trujillo
(Gerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial - GTTSV, y Transpaortes Metropolitanos de Trujillo
- TMT) de la propuesta de “Plan de Socializacion y Comunicacion” para la implementacion de la
estrategia Carril Bus (Piloto) en la ciudad de Trujillo.

' 2. DESARROLLLO

PROMOVILIDAD presenté a la MPT la propuesta de “Plan de Socializacién y Comunicacion”,
elaborada en conjunto con la Sociedad Alemana para |la Cooperacién Internacional (GIZ), que
corresponde a la implementacidon de los Carriles Bus (piloto) en las avenidas América Oeste y Juan
Pablo Il de la ciudad de Trujillo, a fin de obtener los comentarios y aportes que permitan afinar y
definir dicho plan. A continuacién, se detallan los acuerdos abordados durante la reunidn:

e E| gerente de la GTTSV consultd acerca de los indicadores operacionales relacionados a la
implementacion del piloto, PROMOVILIDAD precisé que los mismos se sustentan en los resultados
de la micro simulacién desarrollada para ambas vias.

e E| funcionario de Imagen de TMT consulté si PROMOVILIDAD asumiria el financiamiento de las
acciones de socializacion y comunicacion del piloto, PROMOVILIDAD precisé que la asistencia
técnica inicio con el compromiso de la MPT de financiar los gastos que impliquen el desarrollo y
ejecucion de la estrategia, mientras que PROMOVILIDAD financiaria el personal profesional (2
ingenieros y 1 arquitecto), las capacitaciones (encuesta de ocupacion visual y manejo de gps) y
supervision de trabajos de campo, las comisiones técnicas (3 comisiones), los equipos (drone, gps
y odémetro), la elaboracidn de informes y estudios técnicos.

e La MPT resalto la importancia de contar con material audiovisual, tales como videos y renders 3D
del piloto, que sirvan como insumo para las acciones de comunicacion y difusion de la propuesta.

e PROMOVILIDAD remitird a la MPT la propuesta de “Plan de Socializacién y Comunicacion” por
correo para su revision y aportes, vy los planos de diseio de los 2 carriles bus.

e TMT coordinara la participacién de la Oficina General de Imagen Institucional de la MPT y le
remitird |a propuesta del plan para su evaluacion.

e Se acordd realizar la proxima reunidn el martes 11 de noviembre de 2025, a las 10:00 a. m., con
los siguientes puntos de agenta:

o Recibir los aportes de 1a MPT a la propuesta de plan.
o A solicitud de TMT, PROMOVILIDAD expondra a la GTTSV los planos de disefio de los 2 carriles
bus, a fin de que indiquen sus aportes y los validen.
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1. PROMOVILIDAD remitird a la MPT la propuesta de “Plan de Socializacién y Comunicacién”
por correo para su revision y aportes, y los planos de disefio de los 2 carriles bus.

2. TMT coordinara la participacion de la Oficina General de Imagen Institucional de la MPT
y le remitira la propuesta del plan para su evaluacion.

3. Se acordo realizar la proxima reunion el martes 11 de noviembre de 2025, a las 10:00 a.
m., con los siguientes puntos de agenta:
o Recibir los aportes de la MPT a |a propuesta de plan.
o A solicitud de TMT, PROMOVILIDAD expondra a la GTTSV los planos de disefio de los 2

carriles bus, a fin de que indiquen sus aportes y los validen.
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Unidad Cargo / Puesto /

Nombres /Apellidos Ot Sarvicio Celular Firma
: ; i Subgerente de Proyectos
1 | Luis Junior Lozano Trujillo MPT de TMT - MPT 932255871 | VIRTUAL
Técnico Arguitecto de
2 | Brando Acosta Garcia MPT TMT - MPT 932255871 | VIRTUAL
3 | Franco Aguilar Collantes MPT Imagen TMT - MPT - VIRTUAL
4 | carlos Manuel Cipriano MPT Gecanle ::P'f DT ; VIRTUAL
; Equipo técnico de la
5 | Enrique Chavez MPT GTTSV VIRTUAL
Equipo técnico de la
6 | Angel Malca MPT GTTSV VIRTUAL
[ Aegesnildns gseo) GIz Asesor técnico 997842966 | VIRTUAL
Moncada
8 | César Bedon Herrera PROMOVILIDAD Fenfinagicr e 987571355 | VIRTUAL
Fortalecimiento
9 | Christian Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 | VIRTUAL
Comunicaciones -
10| Sue Vasquez PROMOVILIDAD PROMOVILIDAD 912737094 | VIRTUAL
11| Néstor Minauro Moreyra | PROMOVILIDAD | Equipo técnico DFPM 969025420 | VIRTUAL
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REGISTRO DE REUNION DE TRABAIO
N° 010-2025 (Carril Bus — MPT)

FECHA Y HORA : 11/11/2025 Hora: 10:00hrs.
MODALIDAD : Presencial ___ Virtual _X__  Mixta __
LUGAR s

1. AGENDA

1. Recibir los aportes de la Municipalidad Provincial de Trujillo (MPT), representada por
Transportes Metropolitanos de Trujillo (TMT) y la Gerencia de Transportes, Transito y
Seguridad Vial (GTTSV), a la propuesta del “Plan de Sacializacién y Comunicacion” de los
2 Carriles bus (Piloto) de Trujillo.

2. Presentar, a solicitud de TMT, la propuesta de los disefios de dispositivos de control de
transito para los 2 Carriles Bus (piloto) a la GTTSV, a fin de que valide los mismos.

2. DESARROLLLO ,

Se cumplio con el desarrollo de todos los puntos de agenda. A continuacién, se detallan los

principales acuerdos alcanzados durante la reunion:

1. El responsable de Imagen Institucional de TMT presento sus aportes a la propuesta del
Plan, indicé lo siguiente:

1.1. Sus sugerencias son principalmente de forma.

1.2. Resalté que el plan se encuentra bien estructurado y con un contenido completo
para su difusién al pablico en general.

1.3. Manifesto su preocupacién respecto a la disponibilidad de recursos destinados a
este componente del piloto.

1.4. Sefiald la importancia de contar con recursos audiovisuales en 3D que muestren la
operacion de los carriles bus.

1.5. Propuso incorporar a medios de television local como aliados estratégicos (media
partners) para facilitar la difusién del piloto de manera mas amplia y répida.

1.6. Finalmente, indicé que el plan sera remitido a la Gerencia de Imagen Institucional
de la MPT para su validacion.

2. PROMOVILIDAD se comprometio a remitir la propuesta de plan actualizada,
incorporando los aportes recibidos en la presente reunion de trabajo.

3. PROMOVILIDAD presento y expuso el trabajo realizado en |a elaboracion de los disefios
de dispositivos de control de transito para los 2 Carriles Bus (piloto) en las vias Av.
América Oeste y Av. Juan Pablo |l, los cuales, entre otros, contemplan los siguientes
detalles técnicos:

3.1. Los Carriles Bus se ubicardn en el carril derecho de ambas vias y contard con la
leyenda “SOLO BUS” y la sefial vertical R-55A “via segregada para buses” al inicio de
cada cuadra.

3.2. Los Carriles Bus contardan con una linea continua (lado izquierdo) y una linea
discontinua (lado derecho), ambas juntas: la continua restringira el ingreso del carril
izquierdo al derecho, mientras que la discontinua permitird la maniobra de
adelantamiento o traspaso controlado de los buses y la salida de vehiculos
particulares desde las cocheras.
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3.3. Se incluirdn flechas de incorporacion del carril contiguo, de transito mixto, al carril
bus, esto solo estard permitido para los conductores que tengan como destino las
vias transversales, para lo cual deberan realizar el giro a la derecha una vez que
lleguen a la interseccidén.

3.4. En la Av. América Oeste, se complementara la sefalizacién existente de zona
escolar, debido a la presencia de las instituciones educativas Rafael Narvdez
Cadenillas y Maria Auxiliadora. Asimismo, se considerd 4 paraderos, 2 por sentido
de circulacion, cuya ubicacion fue definida por la MPT en concordancia con el
proyecto que vienen elaborando para la determinacion de la ubicacidon de los
paraderos en la ciudad de Trujillo.

3.5. En la Av. Juan Pablo Il, existen 6 bahias al lado derecho de la via y solo se ubican en
el sentido norte - sur, antes y después de cruzar cada una de las 3 puertas de ingreso
a la Universidad Nacional de Trujillo (UNT), las que se ubican antes de cruzar las
puertas tendran un disefio de paradero los cuales serdn usados para el embarque y
desembarque de pasajeros del servicio de transporte plblico de pasajeros con 2
cajones cada una, mientras que las que se ubican después de cruzar seran
sefializadas de forma tal que puedan ser usadas solo el tiempo que demora el
embarque y desembarque de pasajeros (no se permitird el estacionamiento),
destinada para autos y taxis, complementadas con sefializacidn horizontal y vertical.
Paralas puertas 1y 2 de la UNT se consideraron 2 reductores de velocidad para cada
una (total 4 reductores), 1 por sentido de circulacién, la puerta 3 actualmente
cuenta con semdforos que establecen del derecho de paso de manera segura.
Asimismo, se considerd 8 paraderos, 4 por sentido de circulacién, cuya ubicacién fue
definida por la MPT en concordancia con el proyecto que vienen elaborando para la
determinacion de la ubicacion de los paraderos en la ciudad de Trujillo.

La GTTSV validé la propuesta de disefios de los dispositivos de control de transito

elaborados para los 2 carriles bus (piloto).

Finalmente, TMT se comprometic a coordinar la participacion de la Oficina General de

Imagen Institucional (OGIl) de la MPT en la préxima reunién, para lo cual les remitira la

propuesta del plan en mencidn que se adjuntara al presente registro, confirmando a

PROMOVILIDAD la fecha y hora, a fin de que agende y envie los correos con el enlace de

la proxima reunion. A continuacion, se describen los puntos de agenda a tratar:

o Exposicidn de la Gerencia de Imagen Institucional de la MPT, quien presentara sus

aportes para |a validacidn de la propuesta del Plan de Socializacion y Comunicacion.

o Definir el cronograma y los tiempos de ejecucién del plan.

o Definir la elaboracion del presupuesto correspondiente al plan.

PROMOVILIDAD remitira adjunto al presente Ia propuesta del “Plan de Socnahzacuon y

1.
Comunicacién” actualizada considerando los aportes precisados en |a presente reunidn.
2. TMT remitira la propuesta del “Plan de Socializacién y Comunicacién” actualizada a la OGl|
de la MPT para su revision y a su vez coordinara la participacién de esta en la préxima
reunién, debiendo indicar a PROMOVILIDAD la fecha y hora tentativa, a fin de que agende
y envie los correos con el enlace de la préxima reunion.
3. La GTTSV validd los disefios de las propuestas trabajadas entre las 3 instituciones:
PROMOVILIDAD, Municipalidad Provincial de Trujillo y GIZ, para las vias Av. América Oeste
y Av. Juan Pablo I, los mismos que serviran de base para la elaboracién de los informes
y/o estudios correspondientes.
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4. REGISTRO DE ASISTENCIA ‘
Unidad Cargo / Puesto /

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afio de la recuperacion y consolidacion de Ia economia peruana”

Nombres /Apellidos Ovgdaica Sl Celular Firma
1 | Luis Junior Lozano Trujillo MPT Subgerente de Proyectos | g357505971 | VIRTUAL
y de TMT - MPT
~ Técnico Arquitecto de

2 | Brando Acosta Garcia MPT GTTSV — MPT 932255871 | VIRTUAL

3 | Franco Aguilar Collantes MPT Imagen TMT - MPT - VIRTUAL

4 | Carlos Manuel Cipriano MPT erente ::P',? AEL ) VIRTUAL

: A Equipo técnico de la
S | Enrique Chavez MPT GTTSV VIRTUAL
Equipo técnico de la
6 | Angel Malca MPT GTTSV - VIRTUAL
|| BOmECW s Mssce) GIZ Asesor técnico 997842966 | VIRTUAL
Moncada
8 | César Bedon Herrera PROMOVILIDAD SaBilheorde 987571355 | VIRTUAL
Fortalecimiento
9 | Christian Barrazueta PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 914932733 | VIRTUAL
Comunicaciones -
10| Sue Vasquez PROMOVILIDAD PROMOVILIDAD 912737094 | VIRTUAL
11| Néstor Minauro Moreyra | PROMOVILIDAD Equipo técnico DFPM 969025420 | VIRTUAL
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